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SPIS ZAWARTOSCI:

OCENA TECHNICZNA i OPIS TECHNICZNY REMONTU.

ZALACZNIKI FOTOGRAFICZNE.

1. RYSUNKI TECHNICZNE.

Nr | Nazwa rysunku Skala
kl | LOKALIZACJA DYLATACII 1:500
k2 | DYLATACIJE: Dla, D1b; PLYTY ODCIAZAJACE 1:20
k3 | WARSTWY PASMA JEZDNEGO; WARSTWY PASM SKRAJINYCH; 1:20
WARSTWY SPODNIE i BOCZNE; KRAWEZNIKI
k4 | DYLATACJA: D2 1:20
k5 | DYLATACJA: D3 1:20
k6 | DYLATACJA: D4 1:20




Opis do ekspertyzy technicznej
oraz projektu przebudowy podjazdu dla karetek
Szpitalnego Oddzialu Ratunkowego
w Wojewodzkim Szpitalu w L.omzy przy Al. Pilsudskiego 11

1. Czes¢ ogolna:

1.1. Inwestor:

Szpital Wojewodzki im. K.S. Wyszynskiego w Lomzy
Al Pilsudskiego 11

18-404 L.omza

1.2. Lokalizacja:

Przedmiotowy podjazd dla karetek zlokalizowany jest przy Szpitalu Wojewodzkim
w Lomzy od strony zachodniej bloku ,,C” — od strony Szpitalnego Oddzialu
Ratunkowego. Przedmiotowy obiekt zlokalizowany jest na dziatce nr 12191/3,
jedn. ewidencyjna Lomza-miasto, obr. ewidencyjny Lomza 2.

1.3. Podstawa opracowania:

- zlecenie inwestora,

- projekt techniczny konstrukcji podjazdu do izby przyje¢ w bloku ,,C’ przy
Szpitalu Wojewddzkim w Lomzy opracowany przez Biuro Projektéw Stuzby
Zdrowia (Warszawa, ul. Solec 22) w 1982r,

- orzeczenie o stanie technicznym oraz projekt budowlano-wykonawczy remontu
podjazdu dla karetek Szpitalnego Oddzialu Ratunkowego w Wojewodzkim
Szpitalu w Lomzy opracowany w listopadzie 2014r,

- inwentaryzacja, wizja lokalna, pomiary gabarytowe i1 ogledziny istniejacych
elementoéw konstrukcyjnych obiektu,

- obowigzujace przepisy prawa budowlanego oraz normy branzowe.

2. Ekspertyza techniczna:

2.1.  Cel ekspertyzy technicznej:

Niniejsze opracowanie ma na celu okreslenie stanu zachowania obiektu. Ocena
okresla stan elementow konstrukcyjnych, stan przyczotkow, stupdw, przeset, ptyty
podjazdu, stan nawierzchni jezdnych oraz traktow pieszych. Opracowanie zawiera
sposOb naprawy zniszczonych elementdw konstrukcyjnych.

2.2.  Ocena obejmuje:

- oceng¢ stanu istniejacych dylatac;ji,

- oceng¢ stanu krawedzi bocznych, spodu plyt oraz przeset podjazdu,
- oceng stanu stupow,

- oceng stanu schodow,

- ocen¢ stanu powierzchni jezdnych oraz traktow pieszych,

- ocen¢ wpltywu korozji na elementy konstrukcyjne obiektu.



2.3. Opis stanu istniejacego oraz zjawisk bedacych przedmiotem oceny:
2.3.1. Opis ogolny obiektu:

Przedmiotowy obiekt zostal wybudowany na poczatku lat 80-tych XX wieku jako
podjazd dla karetek do izby przyje¢ Szpitala Wojewodzkiego w Lomzy. Podjazd o
konstrukcji zelbetowej monolitycznej, elementy konstrukcyjne szalowane i
betonowane w miejscu przeznaczenia. Podjazd sktada si¢ z 18 przeset zelbetowych
o rozpigtosci po 6.60m. Podjazd podzielony dylatacjami na 5 oddzielnych, trzy i
czteroprzestowych sekcji  konstrukcyjnych. Szeroko$¢ podjazdu waha sie w
przedziale od 6.00m w odcinkach skrajnych do 9.00m w strefie Srodkowej. Z
budynkiem szpitala podjazd polaczony jest tacznikiem zelbetowym. Do lacznika,
rownolegle do podjazdu prowadza schody zelbetowe.

2.3.2. Szczegétowy opis konstrukeji:

2.3.2.1.

2.3.2.2.

2.3.2.3.

2.3.2.4.

2.3.2.5.

Przyczotki podjazdu — konstrukcja zelbetowa monolityczna.
Sciany przyczotkow grubosci 40cm. Sciany pokryte tynkiem
mozaikowym.  Wypehienie przyczotkow gruntem. Zjawisko
osiadania jezdni bezposrednio za Sciang poprzeczng przyczotka
swiadczy o braku ptyt odcigzajacych.

Stupy podjazdu — slupy zelbetowe monolityczne. Przekroj
poziomy stupow 40x120cm. Stupy spoczywaja na stopach
fundamentowych. Stopy posadowione bezposrednio na gruncie.
Przy dylatacjach stupy postawione sgsiadujgco na wspolnej stopie
fundamentowej. Stupy zlokalizowane w osi podjazdu — w strefach
skrajnych, w strefie $rodkowej konstrukcja oparta na dwoch
rzgdach stupow. Stupy pokryte sg tynkiem mozaikowym.

Przesta, ptyty podjazdu — przesta zelbetowe monolityczne. Rygle
przeset skrajnych o przekroju poprzecznym 120x45c¢cm, w
przestach srodkowych rygle o przekroju 420x45cm. Na ryglach
przeset oparte sg wspornikowo ptyty podjazdu o wysiegu 240cm.
Grubos¢ ptyt zmienna w zakresie od 10 do 25cm pocieniane w
kierunku zewnetrznym. Od spodu i na bokach rygli 1 przeset
pokrycie tynkiem zewnetrznym cementowo-wapiennym. Na
ptytach podjazdu znajduja si¢ zelbetowe krawezniki oddzielajace
pas jezdny od paséw skrajnych. Pasy skrajne ograniczone s3
zewnetrznym kraweznikiem zelbetowym.

Stupy tacznika — zelbetowe monolityczne. Przekroje poprzeczne
stupow 30x30cm. Stupy tacznika pokryte tynkiem mozaikowym.
Ptyta tacznika — zelbetowa, monolityczna oparta w $rodku na
podciaggu tacznika i na skraju na plycie wspornikowej podjazdu.
Podciag pod ptyta o przekroju (razem z ptyta) 30x30cm. Od
strony $Sciany szpitala plyta pracuje jako plyta wspornikowa. Ptyta
wspornika  pokryta  tynkiem = zewngtrznym — cementowo-
wapiennym.



2.3.2.6. Shupy schodow — zelbetowe monolityczne. Przekroje poprzeczne
zmienne od 40x30 do 60x30cm rozszerzane do géry. Shupy
schodow pokryte tynkiem mozaikowym.
2.3.2.7. Belka schodow, stopnie schodéw — Zelbetowa, monolityczna o
przekroju 30x27cm, na belce spoczywa ptyta biegu schodoéw o
grubo$ci minimalnej 8cm. Belka i plyta schodow pokryta od
spodu tynkiem zewnetrznym cementowo-wapiennym.
2.3.2.8. Dylatacje pomigdzy sekcjami podjazdu — poprzez dylatacje
podjazd pelni 5 oddzielnych uktadow konstrukcyjnych — nie ma
powigzania poszczegdlnych konstrukcji podjazdu (poza cienka
warstwa wierzchniej nawierzchni bitumicznej), kazdy poczatek 1
koniec sekcji spoczywa na swoich wlasnych stupach — przy
dylatacji zlokalizowanych w bezposrednim sgsiedztwie.
2.3.2.9. Nawierzchnie:
2.3.2.9.1. Pasmo jezdne — nawierzchnia asfaltowa.
2.3.2.9.2. Pasma zewnetrzne, ciagi piesze — nawierzchnia z asfaltu
lanego.
2.3.2.9.3. Nawierzchnia 1Iacznika — plyty lastrico na wylewce
cementowe;j.
2.3.2.9.4. Nawierzchnia schodow — wylewki lastrico.

2.4.  Opis zniszczen lub zjawisk zachodzacych w obiekcie:
W zalezno$ci od stwierdzenia stanu istniejgcego mozna wyrozni¢ cztery klasy
oceny stanu technicznego:
| - stan zadowalajacy,
I - stan dostateczny,
Il - stan zly,
IV - stan bardzo zly.

Podczas wizji lokalnej stwierdzono:

2.4.1. Przyczotki podjazdu — brak istotnych peknig¢ monolitu zelbetowego,
beton zabrudzony o odcieniu i barwie niejednolitej, zawilgocenie — stan
techniczny dostateczny (Fot.1., Fot.2.).

2.4.2. Shupy podjazdu — zewngtrzne warstwy betonu zabrudzone, o odcieniu i
barwie niejednolitej. W niektorych miejscach odstonigte zbrojenie, ktore
koroduje. Na stupach pod dylatacjami wystepuja zacieki — stan
techniczny dostateczny (Fot.3a., Fot.3Db.).

2.4.3. Przgsta-rygle ptyt podjazdu — od spodu plyt uwidaczniajg si¢
przebarwienia rdzawe betonu zdradzajace przebieg zbrojenia dolnego
ptyt wspornikowych. Na krawedziach ptyt podjazdu wida¢ odspajanie
si¢ otuliny betonu odstaniajace prety zbrojeniowe, zaobserwowano
tworzenie si¢ stalaktytow oraz wykwitow solnych. Od spodu rygli
odstonigte skorodowane zbrojenie poprzeczne — stan techniczny zly.
(Fot.4., Fot.5a., Fot.5b., Fot.5c., Fot.6.).



2.4.4. Shupy tacznika — beton o odcieniu i barwie niejednolitej, miejscami
rdzawe przebarwienia zdradzajace przebieg zbrojenia pionowego — stan
techniczny dostateczny (Fot.7.)

2.4.5. Plyta acznika —miejscowe ubytki betonu otulajacego zbrojenie dolne
ptyty — stan techniczny dostateczny (Fot.8b.).

2.4.6. Stupy schodow — beton o odcieniu i barwie niejednolitej, miejscami
rdzawe przebarwienia zdradzajace przebieg zbrojenia pionowego — stan
techniczny dostateczny (Fot.7.).

2.4.7. Belka schoddw, stopnie schodow — stwierdzono odpadnigcie betonu i
odstonigcie zbrojenia dolnego belki schodéw — stan techniczny zty
(Fot.8a.).

2.4.8. Dylatacje pomiedzy sekcjami podjazdu — stwierdzono oblupywanie si¢
krawedzi dylatacji. Wzdhuz krawedzi dylatacji obserwuje si¢ tworzenie
stalaktytow. Na stropie plyty podjazdu w bezposrednim sgsiedztwie
stwierdza si¢ wystepowania wykwitow solnych (Fot.9.).

2.3.9. Nawierzchnie:

2.3.9.1. Pasmo jezdne — stwierdza si¢ pgknigcia nawierzchni asfaltowej. Na

krawedzi przyczotkow zaobserwowano zapadanie si¢ nawierzchni jezdnej.

Krawezniki pomiedzy nawierzchnig jezdng a pasmami zewnetrznymi sg prawie

catkowicie zniszczone (Fot.10.).

2.3.9.2. Pasma zewnetrzne, ciagi piesze — stwierdza si¢ peknigcia, nieréwnosci

nawierzchni oraz naciekania asfaltu poprzez zniszczony kraweznik dzielgcy

pasmo piesze od jezdnego.

2.3.9.3. Nawierzchnia tacznika — stwierdza si¢ liczne peknigcia ptyt lastrico.

2.3.9.4. Nawierzchnia schodéw — stwierdza si¢ liczne spegkania ptyt lastrico

oraz rdzawe zacieki pochodzace od profili brzegowych ochraniajacych
krawedzie stopni schodow.

3. Analiza techniczna stanu obiektu:
3.1. Na podstawie ogledzin miejsc wystepowania erozji betonu stwierdza si¢ dla
elementow konstrukcji odpowiednio:

3.1.1. Przyczotki podjazdu — nie stwierdzono erozji betonu.
3.1.2. Shupy podjazdu — nie stwierdzono erozji betonu.
3.1.3. Przesta, ptyty podjazdu — erozja betonu wystepuje powierzchniowo od
spodu i bokéw rygli, spodu ptyty podjazdu, w sposob znaczny krawedzie plyt
podjazdu odstaniajagc zupetnie prety zbrojeniowe. Erozja nie zmniejsza w
sposob istotny wysokosci stref $ciskanych rygli i ptyty podjazdu. Gieboka
erozja krawedzi plyt podjazdu nie ma znaczenia dla no$nosci tych plyt gdyz
obejmuje nieobcigzone krawedzie. Erozja krawedzi ptyty podjazdu obcigzonej
plyta tacznika nie sigga glebiej niz Scm strefy podparcia — pozostate 10cm jest
warto$cig wystarczajaca dla bezpiecznego przeniesienia obcigzen z plyty
tacznika na wspornik podjazdu.
3.1.4. Shupy tacznika — nie stwierdzono erozji betonu.
3.1.5. Plyta tacznika — erozja betonu wystgpuje nieznacznie powierzchniowo
od spodu ptyty tacznika — odstonigcie rozcigganych pretdw zbrojeniowych
lokalne 1 w stopniu nieznacznym w stosunku do catej powierzchni stropu.



Odstonigcie zbrojenia dolnego podciagu zelbetowego — w $srodku przgsta —
strefa rozciggana betonu — brak wplywu na nos$no$¢ — niebezpieczenstwo
obnizenia no$nosci ze wzgledu na korozje stali zbrojeniowej - ze wzgledu na
brak widocznych ugi¢¢ 1 zarysowan podciggu uznano, ze podciagg nie osiagga
stanOw granicznych nosnosci.

3.1.6. Stupy schodow — nie stwierdzono erozji betonu.

3.1.7. Belka schodéw, stopnie schodow — erozja spodu ptyty schodow nie
zmniejsza w sposob istotny strefy Sciskanej plyty betonowej, oblupywanie si¢
krawedzi nie ma znaczenia konstrukcyjnego. Odpadnigcie otuliny zbrojenia
dolnego belki schodow przy podporze nie ostabia konstrukcji w sposob
zagrazajacy bezpieczenstwu.

Zapewne ze wzgledow bezpieczenstwa usunigte zostaty tynki z prawie calej
powierzchni konstrukcji przedmiotowego obiektu — strefa intensywnego
uzytkowania przestrzeni pod konstrukcja.

Wszystkie zniszczenia wystepujace na przedmiotowym obiekcie na dzien
dzisiejszy (kwiecien 2020) nie majg istotnego wplywu na bezpieczenstwo
dorazne konstrukcji, w chwili obecnej jest to problem raczej estetyczny i
uzytkowy (kapigca woda przez nieszczelnosci).

Wobec powyzszego pomini¢to obliczenia konstrukcyjne — sprawdzajace
dla elementéw konstrukcyjnych podjazdu.

Zniszczenia w konstrukcji nalezy naprawi¢ oraz przeciwdziata¢ ich
powstawaniu, gdyz w dluzszej perspektywie postgpujaca erozja betonu i
korozja stali zbrojeniowe] moze zagrozi¢ bezpieczenstwu konstrukcji — w
Swietle wiedzy technicznej niedopuszczalne jest odslonigcie pretow
zbrojeniowych 1 pozostawienie ich na degradujace czynniki atmosferyczne.

3.2. OKreslenie przyczyn zniszczen i uszkodzen w obiekcie:

3.2.1. Przyczotki — zawilgocenie betonu jest naturalnym zjawiskiem w
konstrukcjach zlokalizowanych na zewnatrz 1 poddanych wptywom
atmosferycznym. Biorgc pod uwage niejednorodnos¢ koloru i odcienia
betonu nie bez znaczenia jest jako$¢ materialtow budowlanych
stosowanych w pierwszej potowie lat 80-tych XX w.

3.2.2. Shupy podjazdu — przy stupach pod dylatacja zalewanie woda, w wyniku
nieszczelnos$ci jezdni podjazdu.

3.2.3. Przgsta, ptyty podjazdu — przyczyng odstonigcia pretow zbrojeniowych
sa najprawdopodobniej wplywy atmosferyczne (cykliczne zamarzanie 1
rozmarzanie), zacieki z nieszczelnosci jezdni na podjezdzie. Przyczyna
oblupywania si¢ krawedzi ptyty podjazdu sa zacieki wody sptywajace;j
bokami z podjazdu, wymywanie sktadnikow betonu, rozsadzanie w
wyniku zamarzania wody w porach betonu (niska jako$¢ lub
niewystarczajaco zawibrowany beton na krawedziach plyt). Rdzawe
przebarwienia spodu plyt i rygli przeset §wiadczg o zbyt matej grubosci
zastosowanej otuliny betonu podczas wykonywania konstrukcji
podjazdu.

3.2.4. Shupy tacznika — przyczyny jak w przypadku pozostatych stupow.

3.2.5. Plyta tacznika — przyczyny jak w przypadku przeset podjazdu.



3.2.6. Stupy schodoéw — przyczyny jak w przypadku pozostatych stupdw.
3.2.7. Belka schodéw, plyta schodow — przyczyny jak w przypadku przeset

podjazdu.

3.2.8. Dylatacje pomigdzy sekcjami podjazdu — nieszczelno$¢ dylatacji wynika

z braku odpowiednich technologii dostgpnych w latach 80-tych dla
zapewnienia szczelnej i skutecznej dylatacji.

3.2.9. Nawierzchnie — zuzycie nawierzchni wynika z dlugotrwalej jej

eksploatacji. Nie bez znaczenia jest tez niska jakos¢ materiatow
budowlanych stosowanych w czasie realizacji obiektu.

4. Okreslenie sSrodkow zaradczych:

4.1.

4.2.

4.3.

4.4,
4.5.
4.6.
4.7.
4.8.

Przyczotki — oczyszcezenie $cian z resztek tynku. Po zagruntowaniu Sciany
pokry¢ tynkiem mozaikowym z kruszywem kwarcowym (np. Dryvit lub
rownowazny). Za S$ciang poprzeczng przyczotka nalezy wykonaé ptyte
odcigzajacg. Plyta o grubosci 25¢cm z betonu B30 wodoszczelnego WS,
zbrojona siatka z pretow #12 A-I1IN. Plyte odcigzajaca potaczy¢ ze $ciang
przyczoétka za pomoca pretow wklejanych #12 A-1IIN. Szczeline ostonié¢
listwa dylatacyjng. Sposdb wykonania ptyty odcigzajacych wg rys. k2.
Stupy podjazdu — usunigcie istniejgcych tynkéw mozaikowych (ze stupow, z
ktérych jeszcze tych tynkéw nie usunigto). Po zagruntowaniu stupy pokry¢
tynkiem mozaikowym (rodzaj jak w przypadku przyczotkow).

Przesta, plyty podjazdu — spody plyty podjazdu, boki rygli przeset —
oczyszczenie z resztek tynkow, usunigcie spekanej 1 zmurszate] warstwy
betonu, oczyszczenie odstonictych pretow zbrojeniowych z korozji,
nalozenie powloki mineralnej antykorozyjnej — tj. warstwa kontaktowa (np.
Ceresit CD30 lub réwnowazny), pokrycie zaprawa wyréwnujacg (np.
Ceresit CD25 lub réwnowazng) ok. 30mm, pokrycie warstwg szlamu
mineralnego uszczelniajacego (np. Ceresit CR65 lub réwnowaznego). Po
zagruntowaniu pokry¢ tynkiem mozaikowym na kruszywie kwarcowym
(np. Dryvit lub réwnowazny). Boki-krawedzie plyt podjazdu (krawegznik
zewnetrzny) ze wzgledu na zasolenie warstw betonu nalezy sku¢ na wigksza
glebokos¢ - ok. 5.0cm, oczy$ci¢ prety zbrojeniowe z korozji, pokry¢
warstwg szczepno-antykorozyjng (np. Ceresit CD30 lub réwnowazny),
ubytek betonowy wypehi¢ zaprawg wyrdwnujaco-wypeiniajacg (Ceresit
CD24 lub CD25 lub rownowazny). Powierzchni¢ zabezpieczy¢ szlamem
mineralnym uszczelniajagcym (Ceresit CR65 lub rownowaznym). Pokry¢
tynkiem. Warstwy naprawcze wg rys. k3. Nalezy naprawi¢ dylatacje — wg
opisu ponizej. Nalezy wykona¢ obrébki blacharskie bokow plyty podjazdu —
na etapie wykonywania nawierzchni. Naprawa gornych powierzchni ptyty
podjazdu wg pkt. 4.9.1. Nawierzchnie — pasmo jezdne.

Stupy tacznia — wg stupoéw podjazdu.

Ptyta facznika 1 podciag — wg plyty podjazdu.

Stupy schodéw — wg stupoéw podjazdu.

Belka schodow, ptyta schodéw — wg ptyty podjazdu.

Dylatacje pomiedzy sekcjami podjazdu — wycia¢ fragmenty ptyty wzdhuz
dylatacji o szerokosci ok. 25cm. Nie wycinaé¢ na szeroko$ci rygla — nie



4.9.

przerywaé zbrojenia slupdw na ujemne momenty zginajace rygli. W
krawedzi ptyt istniejagcych wklei¢ prety zbrojeniowe. Dla ustabilizowania
sekcji wzgledem siebie zaprojektowano trzpienie dylatacyjne. Przestrzen
dylatacji wypehi¢ styropianem elastycznym. Po zamontowaniu trzpieni 1
zbrojenia  przestrzen  okotodylatacyjng  betonowa¢ betonem B30
wodoszczelnym W8. Nad szczeling dylatacyjng osadzi¢ listwe dylatacyjng
wodoszczelng, odporng na wptywy atmosferyczne (np. Deflex 500/Nc lub
roéwnowazng). Sposoéb wykonania dylatacji wg rys. k4, k5, k6).
Nawierzchnie:
4.9.1. Pasmo jezdne — usung¢ istniejgcg nawierzchni¢ asfaltowg. Usungé
ewentualng zmurszatg i popgkang warstwe betonu otulajgcego gorne zbrojenie
ptyt podjazdu. Oczysci¢ skorodowane prety zbrojeniowe, w przypadku
koniecznos$ci odstonigcia zbrojenia na catej glgbokosci zamontowa¢ dodatkowe
zbrojenie wzmacniajace z pretow #12 A-11IN co 20cm. Zbrojenie oraz beton
pokry¢ warstwa szczepno-antykorozyjng (np. Ceresit CD30 lub réwnowazng),
powstate ubytki otulenia betonu wypetni¢ warstwa wyroéwnujaco-wypetniajaca
(np. Ceresit CD24 1lub réwnowazna). Pasmo jezdne uszczelnié
polimeroasfaltowa papa zgrzewalng. Wykona¢ kraweznik dzielacy pasmo
jezdne od pasma skrajnego i1 ciggow pieszych. Zbrojenie kraweznika pretami
#12 A-lIlIN wklejanymi co 15cm w istniejgcg plyte podjazdu, zbrojenie
podtuzne 2#12 A-I1IN, beton B30 wodoszczelny W8. Geometria kraweznika
wg rys. k3. Warstwy betonu asfaltowego — warstwa wigzaca AC11W grubosci
Scm, warstwa S$cieralna AC8S grubosci 4cm. UWAGA: naprawy
konstrukcyjne wspornikowych plyt jezdnych polegajace na odsloni¢ciu
zbrojenia no$nego przeprowadzaé w odcinkach nie wiekszych niz 3.00m ze
wzgledu na ryzyko znacznego oslabienia konstrukcji podczas robot
naprawczych.

4.9.2. Pasma skrajne, ciagi piesze — naprawa konstrukcji zelbetowej jak w pkt.
powyzej. Na papie polimeroasfaltowej wykona¢ warstwe wigzacag AC11W o
zmiennej grubos$ci dla uzyskania spadku w kierunku wewnetrznym podjazdu,
Wierzch pokry¢ warstwa $cieralng AC8S grubosci Scm. Od strony zewngtrznej
zabezpieczy¢ plyte podjazdu obrobka blacharska, krawedzie od strony
zewnetrznej podjazdu (pod barierkami ochronnymi) warstwy $cieralnej betonu
asfaltowego zabezpieczy¢ (ograniczy¢ od zewnatrz) profilami katowymi
gietymi L50x50x3 ocynkowanymi galwanicznie.

4.9.3. Nawierzchnia lacznika — usung¢ plyty lastrico, usungé istniejaca
wylewke cementowa. Na plyte betonowa utozy¢ pape zgrzewalng
polimeroasfaltowga. Na papie wykona¢ wylewke cementowa mrozoodporng o
grubos$ci 3-8cm ze spadkiem w kierunku zewnetrznym. Nawierzchnia z plyt
kamiennych.

4.9.4. Nawierzchnia schodow — usunigcie istniejgcej nawierzchni z ptyt
lastrico. Skucie spekanej 1 zmurszatej warstwy betonu. Pokrycie warstwa
kontaktowg (np. Ceresit CD30 Ilub rownowazng), pokrycie warstwg
wyréwnujacg (np. Ceresit CD25 lub rownowazng). Stopnie schodéw wykonaé
z ptyt kamiennych.



5. Uwagi koncowe:

5.1. Dopuszcza si¢ zastosowanie innych systemow do naprawy betonu 0 parametrach
nie gorszych od zaproponowanych w niniejszym opracowaniu.

5.2 Podczas robot budowlanych nalezy przestrzega¢ przepisu bhp a w szczegdlnosci
nalezy zachowac szczeg6lng ostroznos¢ podczas prac na wysokosciach.

5.3. Wszystkie materialy wykorzystane do przebudowy obiektu powinny posiadaé
deklaracje wtasciwosci uzytkowych i oznakowanie CE. Materiaty dla ktorych nie
zostala wydana europejska ocena techniczna musza by¢ oznaczone znakiem
budowlanym 1 posiada¢ krajowa deklaracje zgodnosci z PN albo aprobata
techniczng wydang przez producenta.

5.4. Wszystkie prace nalezy prowadzi¢ zgodnie ze sztuka budowlang 1 pod nadzorem
osoby posiadajacej uprawnienia budowlane.

Opracowat:
inz. Andrzej P. Chmarycz



