1.2. Zakres modernizacji :

1.2.1. Dokumentacje techniczng na modernizacje dzwigu elektrycznego o nr fdbr. B - 496;
nr rej. 310101558 opracowano w zakresie wymiany istniejacych urzadzen i czesei
dzwigu elektrycznego na projektowane jak nizej:

Wciagarka M 98 — prod. Montanari Giulio, Wiochy

7derzaki pod kabing — typWHB 40 x 175 — prod. Henning GmbH, Niemcy
Zderzak pod przeciwwaga — typWHB 40 x 175 — prod. Henning GmbH, Niemcy
Dgranicznik predkosci typ MR 2 — prod. WFD |, Translift”, Warszawa
Dbciazka ogranicznika predkoéci — prod. WFD ,, Translift”, Warszawa
,inanoéna ¢ 16,0mm — prod. BRUGG Drahtseil AG, Szwajcaria

,ina ogranicznika predkosci ¢ 10,0 mm - prod. FLiD , DRUMET® S.A., Wioctawek

1 szt.
2 szt.
2 szt
1 kpl.
1 kpl.

~5x41 mb.

‘ablica sterowa typ LS-2020; LB-04-122, sterowanie mikroprocesorowe ze zbiorczoscia
géra/d6t — prod. Lift Service S.A., Lublin
‘ablica Wstepna Zasilania

{aseta dyspozycji

ietrowskazywacz na dojsciu do szybu

Lasety wezwan

)dwzorowanie magnetyczne
istalacja elektryczna i przewody sterownicze

faterialy uzupemhiajace

Ponadto:

Pozostawiono naétqpujape czescel istniejacego dzwigu do dalszego wykorzystania:

abina metalowa, panelowa, przelotowa o wym. (1400x25 00x2200) mm,
drzwiami dwuskrzydfowymi rozsuwanymi (1100 x 2000) mm — prod.

FD Translift, Warszawa

ama kabiny wraz z chwytaczami szczgkowymi — (przeglad, ocena stanu technicznego,
‘miana prowadnikéw, regulacja)
rzwi przystankowe z drzwiami dwuskrzydlowymi rozsuwanymi
100 x 2000) mm z zamkiem bezpieczeristwa — prod. WFD Translift, Warszawa
ofo zdawcze ¢ 725 mm — prod. WED Translift, Warszawa
zeciwwaga ramowa — (przeglad, ocena stanu technicznego, wymiana zawieszenia

rrowadnikéw, regulacja)

owadnice kabinowe — RF 90 (T90/A wg [SO) — (sprawdzenie pionowoéci, likwidacja

ierdwnosci)

owadnice przeciwwagi — RF 90 (T90/A wg ISO) — (sprawdzenie pionowodci, likwidacja

leréwnosci)

Na elementy remontowane zostanie wystawione o$wiadczenie o przeprowadzonym
przegladzie i stanie technicznym pozwalajacym na dalszg eksploatacje.

1.2.2. Zestaw modernizacyjny u wytworcy otrzymat nr fabr. E07-1834

Miejsce zainstalowania: Szpital Wojewddzki,
fomza, Al Pilsudskiego 1

~ 67 mb.

1 szt.
1 szt.
2 szt.
1 szt.
11 szt.
1 kpl.
1 kpl.
1 kpl.

remont

1 kpl.
1 1 szt.

1 szt.
1 kpl.

1 kpl.
1 kpl.

Ametry istniejgcego dZwi
Wi

u:

Parametry dZwigu po modernizacji:

Q=1000kg lub 12 0s6b

UdZwig Q=1000kg lub 13 o0séb
lkosé v=1,7 m/s Predkosé v=1,6 m/s
r‘&)icmld_m)szenia H,=252m Wysoko$¢ podnoszenia H,=25,2 m
“Przystankéw / dojsé i=9/11 Ilo$¢ przystankow / dojsé i=9/11
niary kabiny 1500x2500x2200 Wymiary kabiny (1400x2500x2200) mm
zaj déwigu Elektryczny, szpitalny Rodzaj dzwigu Elektryczny, szpitalny

Parametry szybu i maszynowni bez zmian (prawa nabyte budynku) .

s rein Litkbwski
Specjaliste projektant

mgr inz. Krzysftof Romaniuk

7 LUBELSKA WYTWORN, 1wleéwusu'qgmn
ES.A

z of Romaniuk
kierownik sekcj! ptojektowe}



2. OBLICZENIA

Obliczenia dzwigu elektrycznego :

2.1
2.2
23
24
2.5
2.6
Pt

Dane.

Weryfikacja prowadnic przy $ciskaniu i zginaniu.

Obliczenia sprzezenia ciernego.

Wyznaczenie wspélezynnika bezpieczenstwa liny nosne;j.

Sprawdzenie wspéiczynnika bezpieczenstwa liny nosnej na zerwanie.
Sprawdzenie wspotezynnika bezpieczenstwa liny ogranicznika predkosci.
Dobor zderzakéw kabinowych.

Dobér zderzakéw przeciwwagi.



OBLICZENIA DZWIGU ELEKTRYCZNEGO

NN

Lift Service S.A;

EQ7-1634

2. DANE:

numer dZwigu E07-1834

nazwa symboliczna inwestycji tomza, Szpital Wojewddzki - B496
wylrzymato$¢ stali prowadnic ram v kabiny  Bm= 420 MPa
wytrzymaiosc stali prowadnic przeciwwagi  Rmc= 370 MPa
moduf sprezystosci E= 205 000 MPa
przyspieszenie ziemskie an 9,81 mys?
wymiar kabiny wzgledem osi x Dy 2500 mm
wymiar kabiny wzgledem osi y Dy= 1400 mm
wysoko$c¢ kabiny hik= 2200 mm
Szerokosc drzwi | edi= 1100 mm
Szerokosc drzwi If sdZ= 1100 mm
powierzchnia kabiny Ak 367 m*
udZwig Q= 1000 kg
preakosé déwigu v= 1,60 mis
masa pustef kabiny FPk= 927 kg

rodzaj drzwi kabinowych |
rodzaj drzwi kabinowych I

Dwuskrzydfowe rozsuwane
Dwuskrzydiowe rozsuwane

masa ramy kabiny Pr= 675 kg
masa kabiny z ramg i drzwiami P= 1602 kg
masa kabla zwisowego Mirgv= 21 kg
masa przeciwwagi Mowi= 2176 kg
lina nosna Aufzugseil 8x19 - BRUGG
masa jednostkowa liny nosnej gt 0,87 kg/m
masa obliczeniowa liny nosnej MGF 36 kg
ilos¢ lin nosnych 15 5 szi
srednica liny no$nej dr= 16 mm
minimalna sifa zrywajaca Fzi= 128,22 kN
dlugosé liny noénej i1= 41 m
lina ogr. predk.ramy kabiny 10.0 S8x19 8(9+9+1)

masa jedn. liny ogr. predk. ramy kabiny g2= 0,34 kg'm
ifo$¢ lin ogr. predk. ramy kabin v n8= 1 szt
Srednica liny ogr. predk. ramy kabiny dZ= 10 mm
minimalna sita zrywajaca Fz2 43,95 kN
dfugosce liny ogr. predk. ramy kabiny i2- 67 m
lina ogr. predk. przeciwwagi nie wystepuje

masa jedn. liny ogr. predk. przeciwwagi gd= 0,00 kg/m
ifos¢ lin ogr. predk. przeciwwagi nd= 0 szt
Srednica liny ogr. predk. przeciwwagi d4= 0 mm
minimalna sia zrywajaca Fzd= 0,00 kN
dfugosc liny ogr. predk. przeciwwagi = 0 m
lina wyréwnawcza nie wystepuje

Mmasa jednostkowa finy wyréwnawczej ge= 0,00 kg/m
Mmasa lin wyréwnawczych MCR - 0 kg
HoS¢ lin wyréwnawczych ne 0 szi.
Srednica liny wyrownawczej 13 0 mm
dlugosé fin wyréwnawczych i3 0 m
Wspdfezynnik przefozenia b 1
Srednica kota ciernego Dt= 800 mm
Srednica kofa odchylajacego Dz= 725 mm
rodzaj rowka w kole clernym klinowy podcigty

kat rowka Y= 45 °
kat podeiecia A= g5 @



OBLICZENIA DZWIGU ELEKTRYCZNEGO

EQ7-1834

odleglosé miedzy wigzkami lin
réznica wysokosci w osiach kéf
opasanie

typ weiggarki

przefozenie

predko$c weiggarki

Lift Service S 4

prowadnica kabinowa

rodzaj prowadnicy kabinowej

dlugosé prowadnicy kabinowef
odlegtosé w pionie migdzy wspornikami
rozstaw prowadnic kabinowych

prowadnica przeciwwagi

rodzaj prowadnicy przeciwwagi

dlugoéc prowadnicy przeciwwagi
odlegiosé w pionie miedzy wspornikami

typ zderzakdw kabinowych
ilo$é zderzakdw kabinowych
typ zderzakéw przeciwwagi
ilo&¢ zderzakéw przeciwwagi

ogranicznik predkosdci ramy kabiny

masa obcigzki finy ogranicznika predkosci
ramy kabiny

ramig krotkie

ramie diugie

ksztaft rowka w kole ogranicznika
wspdiczynnik tarcia kota ogranicznika

Lx 1212 ttim
Hx 950 rmun
pojedyncze
M 98
1:37
Vo= 1,7 m/s
RF90 (T90/A wg ISO)
ciggniona
ipi= 31410 mm
i= 1700 mm
o= 1570 mm
RFA0 (TOO/A wg I1SO)
ciggniona
2= 31410 mm
o= 1700 mm
WHB 40x175
ngi= 2
WHB 40x175
s2= 2
MR-2
Go= 48 kg
o= 176 mm
Ro= 520 mn
yo= potokragty
Ho= 0,2

ogranicznik predkosci przeciwwagi
masa obcigzki liny ogranicznika predkosci

nie wystepuje

przeciwwagi Goc= 36,0 kg
ramie krétkie roc 175 mm
ramie diugie Roc= 520 mm
ksziaft rowka w kole ogranicznika yoc= 0 0
wspdiczynnik tarcia kota ogranicznika Hoc= 0,09
chwytacze ramy kabiny szczekowe
chwytacze przeciwwagi nie wyslepujg
wysokos¢ nadszybia Hn= 4160 mm
wysokoS¢ podnoszenia Hp= 25200 mm
glebokos¢ podszybia Hd= 2100 mmi
szeroko$¢ szybu As= 2295 mm
Bs= 3080 mm

glebokosc szybu

Et

sut
udk

prz
5Z¢
pro
pro

mo,
wst
wsk
odl
wyr
wyr
pof
proi
pofc
prot
polc
pro
pofc
sym
pofc

odle
przy
wsp

inter
cigz.
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OBLICZENIA DZWIGU ELEKTRYCZNEGO

EG7-1834

2.1. WERYFIKACJA PROWADNIC PRZY SCISKANIU | ZGINANIU

Lift Service S.A.

2.1.1. WERYFIKACJA PROWADNIC KABINOWYCH

typ prowadnicy

rodzaj cbrébki powierzchni roboczej prowadnicy
wymiary prowadnicy

powierzchnia robocza prowadnicy

masa jednostkowa prowadnicy

diugosé prowadnicy

wytrzymalosc¢ stali prowadnic

modyf Younga

ilos¢ prowadnic kabinowych

rodzaf chwytaczy

wspGlczynnik dynamiczny

wspdiczynnik dynamiczny

wsp&iczynnik dynamiczny

masa kabiny i drzwi

masa ramy

suma mas pustej kabiny. drzwi i ramy

ud#wig nominainy wg fab. 1.1.

masa wyposaZenia pomocniczego zawieszonego na
przekréj poprzeczny prowadnicy

szerokosc szyjki prowadnicy

promier bezwladnos$ci prowadnicy wzgledem osi X
promier bezwfadnoéci prowadnicy wzgledem osi y
moment bezwladnoéci prowadnicy wzgledem osi X
moment bezwladnosci prowadnicy wzgledem osi y
wskaznik wytrzymalosci prowadnicy wzgledem osf x
wskaZnik wytrzymalosci prowadnicy wzgledem osiy
odleglosé w pionie migdzy wspornikami prowadnic
wymiar kabiny wzgledem osi x wraz z przedsionkiem
wymiar kabiny wzgledem osi y

polozenie srodka kabiny [C] w stosunku do osi symetrii
prowadnic

polozenie zawieszenia [S] w stosunku do osi symetrii
prowadnic

polozenie masy kabiny [P] w stosunku do osi symetrii
prowadnic

polozenie $rodka masy ramy [R] w stosunku do osi
symelrii prowadnic

polozenie progu drzwi wzgledem osi prowadnic

odleglosé w pionie migdzy prowadnikami kabinowymi
przys$pieszenie ziemskie

wspdiczynnik smukfosci

interp. wspdiczynnik na wyboczenie
ciezar prowadnicy

RF90 (TQ0/A wg ISO)

ciggniona

90x75x16 mm
42x16 mm
gpk= 13,30 kg'mb
Ipk= 31410 mm
Rm= 420 MPa
E= 205000 MPa
n= 2 szt
szczekowe

k1= 2,0

k2= 1.2

k3= 1,0

Pk= 927 kg
Prk= 675 kg
P= 1602 kg
Q= 1000 kg
M= 0 kg
A= 17,00 cm*®
Cc= 9 mm
ix= 244 cm
iy= 1,74 cm
Ix= 101,20 cm*
ly= 51,50 cm”
Wx= 20,80 cm
Wy= 11,40 cm?
|= 1700 mm
Dx_1= 2550 mm
Dy= 1400 mm
xCe= 0 mm
yC= 0 mm
XxS= 0 mm
yS= 0 mm
xP= 0 mm
yP= 0 mm
XR= a mm
yR= 0 mm
1 1394 mm
yi= -100 mm
h= 3164 mm
gn= 9,81 mis*
A=t/ 1 min

A= 97,70

w(A )= 2,04
Qpk=gpk-pk-gn

Qpk= 4098 N
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2.1.1.1. KONFIGURACJA OGOLNA - SCHEMAT
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2.1.1.2. DZIALANIE CHWYTACZY

w

2.1.1.2.1. NAPR. ZGINAJACE WZGLEDEM OS! Y PROWAD. WYWOLANE SItA BOCZNA Fx

sifa wzgledem osi x

moment zginajgcy wzgledem osi y

naprezenia od zginania wzgledem osiy

Fx1=k1gn-{Q-(xC + Dx_1/8) + Pk-xP + ...

.. + Prk-xR]/ n-h

Fx1= 988 N
Fx2=k1-gn-{Q-xC + Pk-xP + Prk-xR) / (n-h)
Fx2= oN
My1=3-Fx11/ 16

My 1= 315 Nm
My2=3-Fx2-1/ 16

My2= 0 Nm
oy1=My1/ Wy

ayi= 27,63 iMiPa
oy2=Myz2/ Wy

oy2= 0,00 idPa

2.1.1.2.2. NAPR. ZGINAJACE WZGLEDEM OSI X PROWADNICY WYWOEANE SitA BOCZNA Fy

sifa wzgledem osi y

moment zginajacy wzgledem osi x

napreZenia od zginania wzgledem osi x

Fy1=k1-gn-(QyC + Pk-yP + Prk-yR) / (0,5-nh)

Fyt= 0N
Fy2=k1gn[Q-(yC + Dy /8) + PkyP + ...
. + Prk-yR] 7 (0,5-n-h)

Fy2= 1085 N
Mx1=3-Fy1.1/ 16

Mx1= 0 Nm
Mx2=3-Fy2-1/ 16

Mx2= 346 Nmi
ox1=MxT1/ Wx

axi= 0,00 MPa
ox2=Mx2/ Wx

ox2= 16,63 ‘MPa

on

of

ac’

Ox s
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OBLICZENIA DZWIGU ELEKTRYCZNEGO

EG7-1834

2.1.1.2.3. WYBOCZENIE

Lift Service S.A.

sita pionowa

Fk=k1-gn(P+ Q)/n

Fk= 2553 kN
naprezenia od sciskania ok=(Fk + k3-M-gn)-w / A

ok= 30,65 MPa
sifa pionowa pod prowadnicg dzialajgca na podszybie Fz= Fk + Qpk + M-gn

Fz= 29,62 kN
2.1.1.2.4. NAPREZENIA ZLOZONE
wspoiczynnik bezpieczenstwa St= 1,80
naprezenie dopuszczalne operm=Rm / St

operm= 233,33 MPa

omi= [ox1] + Joy1]

omi= 27,63 MPa

omz2= jox2| + JoyZ2]

om2= 16,63 MPa

omi < aperm, om2 < operm; warunek spefniony

ot < operm, a2 < operm; warunek spetniony

oc1 < aperm, oc2 < operm; warunek spefniony

2.1.1.2.5. ZGINANIE SZYJKI

o1=om1 + (Fk + kK3-M-gn) / A

gl= 42,65 AiPa
o2=0m2 + (Fk + k3-M-gn) / A
al= 31,64 MPa

ocl=cok + 0,9.om1

ocl= 55,52 #MPa
ocl2= ok + 0,9om2
oc2= 45,61 MPa

Fx = max{|Fx1/;|Fx2)) ; Fx= 988 N oF=1,85Fx/c?
oF= 22,57 MPa
oF s operm; warunek spefniony
2.1.1.2.6. ODKSZTALCENIA
operm= 5 mm
Fx = max([Fx1];[Fx2|) o Ex= 988 N 5x=0,7-Fx-1° / (48-E-ly)
Ox= 0,7 mm
Fy = max([Fy1[;jFy2|} ; Fy= 1085 N By=0,7-Fy-1° / (48-E-Ix)
Oy= 0,4 mm

Ox < dperm, 8y < Gperm; warunek spelniony



OBLICZENIA DZWIGU ELEKTRYCZNEGO

EC7-1834

2.1.1.3. NORMALNE UZYTKOWANIE, JAZDA

2.1.1.3.1. NAPR. ZGINAJACE WZGLEDEM OSI Y PROWADN. WYWOEANE SItA BOCZNA Fx

sifa wzgledem osi x

moment zginajgcy wzgledem osi y

napreZenia od zginania wzgledem osi y

Fx1=k2-gn-{Q-(xC + (Dx_1/8) - xS) + ...
... Pk-(xP - x8) + Pri-(xR - xS)] / (n-h)
Fx1= 593 N
Fx2=k2-gn-[Q-(xC - x8) + Pk-(xP - xS) + ...
... Prk(xR - xS)] / (n-h)

Fx2= oN
My1=3-Fx1-1/ 16

Myil= 189 Mm
My2=3-Fx2-1/ 16

My2= 0 Nm
oyl=Myt1/ Wy

oyl= 16,58 MPa
oy2= My2/ Wy

ay2= 0,00 MPa

2.1.1.3.2. NAPR. ZGINAJACE WZGLEDEM OSI X PROWADN. WYWOLANE SItA BOCZNA Fy

sila wzgledem osi y

moment zginajacy wzgledem osi x

naprezenia od zginania wzgledem osi x

2.1.1.3.3. WYBOCZENIE

Fy1=k2-gn-{Q-(yC - yS) + ...

... Pk-(yP - yS§) + Prk-(yR - yS)] / (0,5-n-h)
Fyl= 0N
Fy2=k2-.gn-{Q-(yC + (Dy /8) - ¥S) + ...

... Pk(yP - ¥S) + Prk-(yR - yS)] / (0,5-n-h)

Fy2= 651 N
Mx1=3-Fy11/ 16

Mx1= 0 Nm
Mx2=3-Fy21/ 16

Mx2= 208 Nm
ox1=Mx1/ Wx

ox1= 0,00 iiPa
ox2=Mx2 / Wx

ox2= 9,98 MPa

Podczas normalnego uzytkowania wyboczenie w czasie jazdy nie wystepuje.

2.1.1.3.4. NAPREZENIA ZLOZONE

wspofczynnik bezpieczeristwa
naprezenie dopuszczalne

oml < gperm, om2 < operm; warunek spefniony

o1 £ gperm, 02 < operm, warunek spetniony

St= 225
aperm=Rm /St

aperm= 186,67 MPa
omi=joxi] + joyi]

oml= 16,58 MPa
om= jox2| + Joy2]

am2= 9,98 MPa

gil=ocmi + k3-M-gn /A

al= 16,58 MPa
o2=0m2 + k3-M-gn /A
o2= 9,98 MPa

Lift Service S

Ina

Ire



Lift Service S.A

2

)+ ..

1-h)

xS5)+ ...

Fy

‘0,5-n-h)

L S
10,5:n-h)

OBLICZENIA DZWIGU ELEKTRYCZNEGO
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2.1.1.8.5. ZGINANIE SZYJKI

Fx = max([Fx1/;/Fx2)) ; Fx= 593 N oF=1,85-Fx / c?
ofF= 13,54 MPa
oF < operm; warunek spefniony
2.1.1.3.6. ODKSZTALCENIA
operms= 5 mm
Fx = max(|Fx1[:{Fx2/) : Fx= 593 N Bx=0,7-Fx1° / (48-E-ly)
Ox= 0.4 mm
Fy = max(|Fy1];|Fy2]) ; Fy= 651 N 8y=0,7-Fy1? / (48-E -Ix)
Oy= 0,2 mm

Ox < dperm, 8y < dperm; warunek spefniony

2.1.1.4. NORMALNE UZYTKOWANIE, ZALADUNEK

2.1.1.4.1. NAPR. ZGINAJACE WZGLEDEM OSl Y PROWADN. WYWOLANE SItA BOCZNA Fx

wspdfczynnik sify dziatajacej na prog
sita dziatajgca na prog

sita wzgledem osf x

moment zginajgcy wzgledem osi y

naprezenia od zginania wzglgdem osi y

kFs= 0,40
Fs= kFs-gn-Q
Fs= 3924 N

Fx=gn-[Pk-(xP - x5) + Prk-(xR - xS)] + ...
... Fs-(x1 -x8) / (n-h)

Fx= 864 N
My=3-Fx-1/ 16

My= 276 Nim
ay=My / Wy

oy= 24,17 MPa

2.1.1.4.2. NAPR. ZGINAJACE WZGLEDEM OSI X PROWADN. WYWOLANE SitA BOCZNA Fy

sita wzgledem osi y

moment zZginajgcy wzglgdem osi x

naprezenia od zginania wzgledem osi x

Fy=gn{Pk-(yP - yS) + Prk-(yR - yS)] + ...
... Fs-(y1 -y5)/7(0,5:n-h)

Fy= 124 N
Mx=3-Fy-1/16

Mx= 40 Nm
ox=Mx / Wx

OX= 1,90 MPa

Lift Service S.A.
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2.1.1.4.3. WYBOCZENIE

Podczas normainego uzytkowania wyboczenie w czasie zaladunku nie wystepuje.

2.1.1.4.4. NAPREZENIA ZEOZ ONE

wspdiczynnik bezpieczeristwa
naprezenie dopuszczalne

om = operm; warunek spefniony

O = operm; warunek spelniony

2.1.1.4.5. ZGINANIE SZYJKI

St= 225
operm=Rm / St

aperm= 186,67 MPa
ams= Jox| + [oy/|

am= 26,07 MPa
o=0m + (k3-M-gn) / A

o= 26,07 MPa

oF=1,85-Fx/c?

of= 19,74 #4Pa
oF < operm; warunek speiniony
2.1.1.4.6. ODKSZTALCENIA
dperm= 5 mm
Ox=0,7-Fx-1* / (48-E ly)
Ox= 0,6 mm
8y=0,7-Fy-1° / (48.E Ix)
Oy= 0,0 mm

Ox = dperm, 8y < dperm; warunek spelniony

ypi
rodz
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Lift Service S|
| EC7-1834
‘ 2.2. OBLICZENIA SPRZEZENIA CIERNEGO
| 2.2.1. KAT OPASANIA LINAMI KOLA CIERNEGO
odlegtos¢ migdzy linami nosnymi Lx= 1212 mm
—_— odlegtos¢ migdzy $rodkami kot w poziomie Lo= 449,5 mm
réznica wysokosci mierzona w osiach kot Hx= 950 mm
$rednica kofa ciernego Di= 800 mm
promien kofa ciernego Ri= 400 mm
srednica kofa odchylajacego Dz= 725 mm
promiert kofa odchylajgcego R2= 363 mim
opasanie pojedyncze
kat opasania a= 2,74 rad
a= 156,7 *©
2.2.2. WARTOSCI WSPOECZYNNIKA TARCIA
- w warunkach zaladunku yi= 0,1
- w warunkach hamowania awaryjnego
predkos¢ diwigu v= 1,6 nvs
R Em— przetoZzenie 1:1 t= 1
p2=0,1/(1+tv/10)
H2= 0,09
- w warunkach zablokowanej kabiny y3= 0,2

2.2.3, OBLICZENIE WARTOSCI POZORNEGO WSPOLCZYNNIKA TARCIA

\
:

Rys. rowek pofokragty .- Rys. rowek klinowy
podciety podciety
£ £
typ rowka klinowy podciety
rodzaj obrobki rowka nieutwardzony
kat rowka y= ‘ 45 *
kat podcigcia B= \ 95 ©
Dla rowkow pétokragtych i pdlokrgglych podcigtych: f=11-4-(cos(0,5+y) - sin(0,58) / ...
(nie dotyczy) .. (T -B -y -5sinB + siny)
Dia rowkow klinowych i kliinowych podcigtych:
- w przypadku zatadunku, f11=11-4-(1-5in(0,5B) /(- B - sinfB)
dla rowkoéw nieutwardzonych f1i= 0,22
- w przypadku hamowania awaryjnego, f12=p2-4-(1 - sin(0,5-8) / (r - B - sinB)
dla rowkow nieutwardzonych f12= 0,19
- w przypadku zatadunku, f21=u1/sin(0,5y)

dla rowkow utwardzonych
(nie dotyczy)
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- W przypadku hamowania awaryjnego,
dla rowkow utwardzonych
(nie dotyczy)

- W przypadku zablokowania kabiny,
dia rowkow utwardzonych i nieutwardzonych

2.2.4. PRZYPADEK OGOLNY

f22=p2/sin(0,5y)

f3=u3/ 5in(0,5.y)
3= 0,52

Lift Servigg |

Sity T1i T2 napigcia w linach
Ti= (P + Q+ McRcar + Mrrav)- (gnta) + Mconp
r 2-r

-1

=

2

1]
-

i

i f2—2~f' :
+(mop-r-a)' +| MsRear-a-| ———— |+ ¥ (mPcar - iPcar - a)

-gﬁ+MSFicar-(gnir~a)“[

2-mpeTD }I
—._,___a
-

Y
_ Mewt: (gt a) L gn+ Msaewt-(gnt r-a)+ il 8 (gnta)- (—2' dLiicLie a)

T2
r 2-r r
~ 2 ) r—1 i FR.
+(mop-r-a)! +| Msrewt- a- r—;—J + " (mpewt- jpewt-a) | + :Wf
Warunki | - fylko w przypadku kabiny w gcim;n!r pofozeniu -

1l - kofo adchylajace po stronie kabiny lub przeciwwagi

1 - tylko w przypacku wspdiczynnika przelozenia ukiadu ciegnowege > 1

1V - tylko w przypadku przeciwwagi w gérnym pofozeniu

V' - tylko w przypadku wspdiczynnika przelozenia ukiadu clegnowego > 1
gdzie:
zredukowana masa kofa linowego po stronie kabiny mPcar= 0 kg
zredukowana masa kofa linowego po stronie przeciwwagi  mPcwt= 0 kg
zredukowana masa kota linowego obcigzki (2 kota linowe) mPTD= 0 kg
zredukowana masa kota odchylajacego mDP= 27 kg
liczna lin no$nych ns= 5 szt
liczba lin/taficuchdw wyrdwnawczych ne= 0 szt
liczba przewoddw zwisowych nt= 2 szt
masy pustef kabiny oraz elementdw obciazajgcych kabing P= 1602 kg
udZwig nominainy Q= 1000 kg
masa przeciwwagi facznie z masami kof linowych Mcwt= C 2116 kg
masa obcigzki linflaricuchéw wyrdwnawczych facznie z
masami kot linowych MComp= 0 kg
sifa tarcia w szybie (sprawnosc fozysk po stronie kabiny i
tarcie na prowadnicach, itp..) FRcar= 0 kg
sita tarcia w szybie (sprawno$¢ fozysk po stronie
przeciwwagi i tarcie na prowadnicach, itp..) FRewi= 0 kg
wysokos¢ podnoszenia = 2520 m
wspofczynnik przefozenia ukfadu ciegnowego = 1
opdZnienie przy hamowaniu kabiny a= 0,50 misec”
przy$pieszenie ziemskie gn= 9,81 misec?
liczba kot linowych po stronie kabiny (bez kot
odchylajgcych) iPcar= 0 szl
liczba kdt linowych po stronie przeciwwagi (bez kot
odchylajgcych) iPewi= 0 szt
masa jednostkowa liny nosnef gi= 0,87 kg'm
ilo$¢ lin nosnych ns= b szt
masa fednostkowa liny wyrdwnawczej gc= 0,00 kg/m
ilos¢ lin wyréwnawezych ne= 0 szt
masa fednostkowa przewodu zwisowego gt= 0,42 kg/m
ilos¢ przewoddw zwisowych ni= 2 st
kat opasania na kole ciernym = 156,7

Ins

It

Ina

Iz
rz

]
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2.2.5. PRZYPADEK 1

Lift Service S.A.

Opis przypadku 1:

Zatadunek kabin y obcigzeniem rownym 125% udZwigu nominalnego, kabina Znajdufe sie w

dolnym potozeniu.
rzedna y pofozenia kabin y W szybje
rzeczywista masa fin nosn ych po stronie kabin Y

rzeczywista masa lin nosnych po stronje przeciwwagi
rzeczywista masa fin wyréwn, Po stronie kabiny
rzeczywista masa lin wyréwn. Po stronie przeciwwagi
rzeczywista masa przewody zwisowego

sila napiecia w linach bo stronie kabiny
i (P+1,25-Q+ Mcsars + Mrravi). gn . Mcomp
= T Wiavi) gn , Mcomp
r 2-r
sita napiecia-w linach o stronie przeciwwagi

Tor= Mewt - gn 5 Mcomp

P . gn+ MsRewtr - gn +

rodzaj obrébki rowka
Pozorny wspofczynnik tarcia
warunek ciernoéci

warunek sprzezenia ciernego jest speinion Y

2.2.6. PRZYPADEK 2

Mcrowtt
—— gn

¥1=0,5H= 12,60 m
MSRcart = (0,5-H +y1)-ns-gi
MSRcari= 110 kg
MSRewt1 = (0,5.14 -y1)ns-gi
MSRewt1= 0 kg
MCRcar1 = (0,5.H - ¥1)-nc-ge
MCRcari= 0 kg
MCRewt1 = (0,5-H + y1)-ncge
MCRowt1= 0 ky
MTravi = (0,25.H - 0,5.y1)-nt.gt
MTravi= 0 kg
" gn+ MsAcart - gn— —F%ai

T11= 29 056 N

FRewt

721= 20 758 N
T11/721 = 1,40
nieutwardzony

flw = 0,22
flwa

e = 1,80

f
T11/Te1<e' WO

Opis przypadky 2:

W warunkach zablokowania kabiny (przecinwaga SPoczywa na zderzakach), pusta kabina w
najwyzszym gornym potozeniu, zespdt napgdowy ciagnie kabing da gory.

rzedna y pofozenia kabiny w szybie
1Zeczywista masa lin nosn ych po stronie kabiny

rzeczywista masa lin nosnych po stronie przeciwwagi
lzeczywista masa lin wyréwn. po stronie kabin 17
fZzeczywista masa lin wyréwn. po stronje przeciwwagi

zeczywista masa przewodu zwisowego

y2 =0,5-H= 1260 m
MSRcar2 = (0,5.H - ¥2)-ns-gi
MSRcare= 0,0 kg
MSRewt2 = (0,5.H 4 ¥2)-ns.g1
MSRewtz= 110 kg
MCRcar2 = (0,5.H + Y¥2)-ne-ge
MCRcar2= 0 kg
MCRewtz = (0,5.H - y¥2)-ncge
MCRewt2= 0 kg
MTrav2 = (0,25.H + 0,5-y2)-nt-gt
MTrave= 17 kg
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sila napiecia w linach po stronje kabiny
FRear

s (P + Mcrcarz + Mrrav2)- gn . Mecomp . g+ MsAoarz - gn +
r 21 r
Ti2= 15819 N
sifa napiecia w linach po stronie przeciwwagi T22 = MSRcwit2-gn
T22= 1078 N
T12/722 = 14,68
rodzaj obrébki rowka nieutwardzony
pozorny wspdiczynnik tarcia f2w = 0,52
fewa
e = 4,18
T12/T222 2"

warunek sprzezenia ciernego jest spetniony

2.2.7. PRZYPADEK 3

Lift Service g,

Opis przypadku 3.

Hamowanie awaryjne przy jezdzie do dofu z udZ
rzedna y potozenia kabiny w szybie
rzeczywista masa lin nosnych po stronie kabiny

y3 =0,5-H= 12,60 m

MSRcar3= 110 kg

rzeczywista masa lin nosnych po stronie przeciwwagi

wigiem nominalnym, kabina w dolnym poloZeniu.
MSRcar3 = (0,5-H + y3)-ns-gi

MSRewt3 = (0,5-H - y3)-ns-gi1

MSRcwt3= 0 &g
rzeczywista masa lin wyréwn. po stronie kabiny MCRcar3 = (0,5-H - y3)-nc-gc
MCRcar3= 0 kg
rzeczywista masa lin wyréwn. po stronie przeciwwagt MCRewt3 = (0,5-H + y3)-nc-gc
MCRcwt3= 0 kg
rzeczywista masa przewodu zwisowego MTrav3 = (0,25-H - 0,5- y3)-nt-gt
MTrav3= 0 kg

sifa napiecia w linach po stronfe kabiny

Tig= (P + Q+ McReara + Mreav3)- (gn + a) . MCa:p . o+ Msfcar3 - (gn+ r-a)+

-
4 w e
+(mop-r-a)l + l:MSFk:arS -a [r_;;_r] + . (mpear - iPcar - a)} - Tar
it
T13= 27959 N

sita napiecia w linach po stronie przeciwwagi

{gn- M 3 :
T pg il (gn-2a) g W8 gn+ Msaewes - (gn—r- &)+ OO T g [_—2 il
r 2-r r r
2 _ o, r—1 FAR,
= (mDP -r- a)” ——1:MSRcwts -a- (‘r_wéﬂ} + (mPcer iPowt- 3)} + rcwt
i=1
T23= 19687 N
T13/723 = 1,42
rodzaj obrébki rowka nieutwardzony
pozorny wspdiczynnik tarcia f3w= 0,19
fBwa
B 1,66
T13/T23< e "

warunek ciernosci

warunek sprzezenia ciernego jest spefniony

v
a) +

rz

S

sif.

roc
po:

wai

wal
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2.2.8. PRZYPADEK 4

Lift Service S.A.

Opis przypadku 4.

Hamowanie awaryjne przy jezdzie do gory z pusty kabina, kabina w gérnym potozeniy.

rzedna y pofozenia kabiny w szybie
rzeczywista masa lin noénych po stronie kabiny

rzeczywista masa lin nosnych po stronie przeciwwagi
rzeczywista masa lin wyréwn. po stronie kabin v
rzeczywista masa fin wyréwn. po stronie przeciwwagi
rzeczywisla masa przewodu zwisowego

sifa napigcia w linach po stronie kabiny

o (P + Mcrear4 + Mriava)- (gn - a) + n/;Con'p
r “f

=1

2 i=1

0
2 .
—(mpp - r. a)" —[Msﬂcard . a{r—i—rJ + > (mpcar - ipcar - a)J +

sita napigcia w finach po stronie przeciwwagi

S Mow:- (gn + a) 5. Mcomp
(4 2-r

-gn+M3Hcar4-(gn—r-a)*(

-gn+ Msrcwta - (gn +r - )+

y4 = 0,5-H= 12,60 m
MSRcard= (0,5-H - y4)-ns-g1
MSRcard= 0 kg
MSRewtd= (0,5-H + y4).ns-g1
MSRewtd= 110 kg
MCRcard= (0,5-H + y4)-nc-gc
MCRcard= 0 kg
MCRewtd= (0,5-H - y4)-nc.gc
MCRcwtd= 0 kg

MTravd= (0,25-H + 0,5-y4)-nt-gt

MTrav4= 11 &g

r
FRear
T14= 15013 N
Mecrewt4
—— . (gn+a)+

v
2_ 5. -1 7=
+(mop-r-a)l + {Msecwm -a- [r—giiJ + 3 (mpewt - ipcwt- a}J - @v—r
=7

L

rodzaj obrébki rowka
pozorny wspdlczynnik tarcia

warunek ciernosci

warunek sprzgzenia ciernego jest spetniony

T24= 22962 N

T24/T14 = 1,53

nieutwardzony

faw= 0,79
fAwa

e = 1,66

Te4/Ti4se™?

2-mpP1D {
—-al +
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2.2.9. NACISK LINY NOSNEJ W ROWKU KOtA CIERNEGO

Lift Service s/

Opis przypadku:

Kabina ohcigzona udZwigiem nominalnym, kabina znajduje sie w dolnym pofozeniu.

konstrukcja liny

$rednica liny nodnej

ilos¢ lin

masa kabiny z rama i drzwiami

udZwig

$rednica kola ciernego

kat rowka

kgt podcigcia

rzedna y pofozenia kabiny w szybie
rzeczywista masa lin noénych po stronie kabiny

rzeczywista masa lin wyréwn. po stronie kabiny

rzeczywista masa przewodu zwisowego

masa obcigzki fgcznie z masami kot linowych
maksymalne obciazenie na linach

-gn+ MSRcar _n-gn—

Tn= (P+Q+ McHear _n+ Mtav _n)- gn " N?on’p
" -

rodzaj rowka
nacisk liny dia rowkdw kfinowych

nacisk liny dla rowkdw péfokragtych
(nie dotyczy)

wartoéé graniczna nacisku

p € pg; spefniony warunek nacisku

Aufzugseil 8x19 - BRUGG

dr= 16 mm
ns= 5 szt
P= 1602 kg
Q= 1000 kg
Dit= 800 mm
Y= 45 °
B= a5 ©
v_n=0,5-H= 12,60 m

MSRcar_n = (0,5-H + y_n)-ns-g1
MSRecar_n= 110 kg
MCRcar_n = (0,5-H - y_n)-nc.gc

MCRcar_n= 0 kg
MTrav_n = (0,25-H - 0,5-y_n)-nt-gt
MTrav_n= 0 kg
MComp= 0 kg

FRcar

r

Tn= 26 603 N
klinowy podciety
p1=Tn-4,5/ ns-dr-Dt-sin(0,5-y)
pl= 4,89 MPa

p2=Tn-8-c0s(0,5-B) / (ns-dr-Dt-(r -
p2= 4,61 MPa

pg=(12,5+4-v) /(1 +v)
pg= 7,27 Pz

B - sing))

Sredn
$redn
Sredri

ifos¢
minin
wspc

liczba
liczba
zaste

rodza
kgt ro
kat pc
zastg)
ilosc «
zasteg|

wspof

przyje

24.8

Opi:

Kab
konst
Sredn.
tosé |
masa
udZwh
minim
rzedn.
rzecz)

rzeczy
rzeczy

masa
maks)

Ql =
sifa d:

Wspoh

kb= &
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2.3. WYZNACZENIE WSPOLCZYNNIKA BEZPIECZENSTWA LINY NOSNEJ

Lift Service S.A.

Srednica kola ciernego
$rednia $rednica kot linowych
§rednica lin no§nych

ilos¢ lin nosnych
minimalny wspéiczynnik bezpieczeristwa
wspdiczynnik stosunku $rednic ké}

liczba kdi linowych na kidrych zachodzi przegiecie proste

liczba kot linowych na kidrych zachodzi przegiecie
zasiepcza liczba kot odchylajgacych

rodzaj rowka, obrébka rowka
kgt rowka

kat podcigcia

zastepcza liczba kot ciernych
iloéc opasar na kole ciernym
zastgpcza liczba kot linowych

wspofczynnik bezpieczeristwa

przyjely wspdiczynnik bezpieczerstwa

Dt= 800 mm
Dp= 725 mm
dr= 16 mm
Dt/dr= 50,00
ns= 5 szt
Sfmin(Dt/dr)= 12
Kp=(Dt/ Dp)*
Kp= 1,48
Nps= 7
Npr= 0
Nequiv(p) = Kp-(Nps + 4-Npr)
Negiuv(p)= 1,48
klinowy podciety, nieutwardzony
V= 45 =
B= 95 =
Nequiv(t)= 6,70
nop= 7
Nequiv = nop-Nequiv(t) + Nequiv(p)
Nequiv= 8,18
695,85 -10° . Neguiv
log| *= -..(.E‘)E,jé;jjs?q )
26834 L S
Dty =
.'og’??,DQ-[ EfJ ]
Sf0=10
Sfo= 12,6
Sf=8f0
Sf= 12,6

2.4. SPRAWDZENIE WSPOLCZYNNIKA BEZPIECZENSTWA LINY NOSNEJ NA ZERWANIE

Opis przypadku:

Kabina obcigzona ud?wigiem nominalin ym, kabina znajduje sie w dolnym pofozeniy.

konstrukcja liny

Srednica liny nosnej

ilos¢ lin

masa kabiny z ramag i drzwiami

udZwig

minimalna sita zrywajaca

rzgdna y potozenia kabiny w szybie

rzeczywista masa lin no$nych po stronie kabiny

1zeczywista masa fin wyréwn. po stronie kabin y
rzeczywista masa przewodu zwisowego

masa obciqzki facznie z masami kéf linowych
maksymalne obcigzenie na linach

Ql = (P+Q+ Mcacar _1+ Mrrav_1)- g , Meonp
2-r

sifa dziatajgca na Jjedna ling

wspdlczynnik bezpieczeristwa

kb2 Sf; zachowany warunek bezpieczenstwa

vgn+MSHcar_1~gn—

Aufzugseil 8x19 - BRUGG

ar= 16 mm
ns= 5 szt
P= 1602 kg
Q= 1000 kg
Fzl= 128,2 kN
¥ 1=0,5-H= 12,60 m
MSRcar_1=(0,5H +y_ 1)-ns.gt
MSRcar_1= 110 kg
MCRcar_1 = (0,5-H-y_1)-ncgc
MCRcar_1= 0 kg
MTrav_1 = (0,25-H- 0,5y _ 1)-nt-gt
MTrav_1= 0 kg
MComp= 0 kg

FHCH!

r

Ql= 26 603 N
F1=Ql/ns
Fi= 5321 N
kb=Fz1/F1
kb= 24,1
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2.5. SPRAWDZENIE WSPOECZYNNIKA BEZPIECZENSTWA LINY OGRANICZNIKA PREDKOSC!

—

2.5.1. SPRAWDZENIE WSPOECZYNNIKA BEZP. LINY OGRANICZNIKA PREDK. RAMY KABINY

konstrukcja liny

ilodc lin

masa jednostkowa liny

minimalne obcigzenie niszczgce ling przy min
wytrzymafosci

masa obcigzki

katy opasania kola ogranicznika predkosci

wspofczynnik tarcia o kofo cpasowe

wspolczynnik tarcia liny o koto w miejscu docisku liny
stafa sprezyny dociskowej

ugiecie sprezyny dociskowsj

Go | i Go:

Reo g e

przyrost sily tarcia w pierwszym zakresie (kat 0-78 9
do miefsca docisku liny “mioteczkiemn”

sifa nacisku "mioteczka"

sifa tarcia
przyrost sify tarcia w drugim zakresie ( kgt 78-102 9

wspdiczynnik bezp. liny ogranicznika predkosci

kb = 8; zachowany warunek bezpieczerstwa

10.0 S8x19 8(9+9+1)

n2= 1

g2= 0,34 kg/m
Fz2= 43,95 kN
Go= 48 kg
pl= 78 ¢
p2= 102 ~
Ho= 0,2

yi= 0,35

k= 350 N'mm
X8= 12 mm
§1=0,5-Go-gn + Hp-g2-gn
Si1= 319 N

wspdifczynnik tarcia
dla rowka pétokragtego

f=4-po /1

f= 0,25
sz=ste'®’

S2= 451 N
N=k-xs

N= 4200 N
T=]J-l' 'N

T= 1470 N
53=(52+T)-e P2

S3= 3023 N
kb=Fz2 /53

kb= 14,5

ilc

We

sit

zd
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2.6. DOBOR ZDERZAKOW KABINOWYCH

ZNIKA PREDKOSCI

: typ zderzaka WHB 40x175
IK. RAMY KABINY ! maksymaina predkosé diwigu dla zderzaka vmax= 1,60 mss
najmniejsza masa déwigu dia zderzaka mmin= 450 ig
najwigksza masa diwigu dla zderzaka mmax= 3000 kg
‘ udwig Q= 1000 &g
Kg/m masa kabiny z ramg i z wyposazeniem B 1602 &g
ilos¢ zderzakdw nsi= 2
CAN predkosc déwigu V= 1,60 ms
Kg maksymaina masa na zderzakach Cir=P + Q
“ Cir= 2602 kg
© maksymalna masa na jeden zderzak Fir=Cir/nst
Flr= 1301 kg
minimalna masa na zderzakach C2r=P
Nemm Cer= 1602 kg
L mm minimalna masa na jeden zderzak F2r=C2r/nst
2gn For= 801 kg
N warunki doboru zderzaka v < vmax
mmin < (F1r; F2r) < mmax
sita pod zderzakami kabiny Rrk=4-gn-(P + Q)
Rk= 102,10 LN
0
zderzak dobrany prawidiowo
N !
N :

N

e T—
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2.7. DOBOR ZDERZAKOW PRZECIWWAG!

Lift Servicg 8

typ zderzaka

maksymaina predko$c dZwigu dla zderzaka
najmniejsza masa diwigu dla zderzaka
najwigksza masa dZwigu dla zderzaka
masa przeciwwagi

ilosé zderzakow

predkos$c diwigu

maksymalna masa na zderzakach

maksymalna masa na jeden zderzak
warunki doboru zderzaka

sita pod zderzakami przeciwwagi

zderzak dobrany prawidiowo

WHB 40x175

vmax= 1,60
mmin= 450 |
mmax= 3000 !
Mewt= 2116
ns2= 2
V= 1,60
Cle=Mcwt

Cilc= 21186
Fi1e=Cilc/ns2

Fic= 1058 #
v £ vmax

mmin £ Flc < mmax
Rp=4-Mcwt-gn

Rp= 83,03
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Lift Service

3. RYSUNKI

3.1 Modernizacja dzwigu elektrycznego
nr fabr. B-496.

3.2 Schemat olinowania dzwigu.
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Frednica kota
ciernego
Srednica kota
zdawczego

Srednica liny ¢ 16,0 mm

¢ 800 mm

¢ 725 mm
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LIFT SERVICE S.A.




4. SCHEMATY ELEKTRYCZNE

4.1 Dokumentacja Techniczna: Tablica sterowa typ LS-2020, LB-04-000;
wersja LB-04-122; nr fabryczny 20610392.
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Lubelska Wytwérnia Dzwigéw Osobowych

LIFT SERVICE SA

20-722 LUBLIN ul. Roztocze 6

DOKUMENTACJA TECHNICZNA

STEROWANIA DZWIGU

LB - 04 — 000
Wersja: LB-04-122

nr fabr.: 20610392

Schemat sterowania dzwigu opracowano w oparciu o dokumentacjg techniczno-konstrukeyjna
uzgodniona z Centralnym Laboratorium Dozoru Technicznego w Poznaniu.

opracowal: mgr inz. Piotr Malik
sprawdzil: mgr inz. Michat Starobrat

zatwierdzil: mgr inz. Piotr Choniawko

Lublin, 25 pazdziernika 2006 r.



Lubelska Wytwornia Dzwigéw Osobo \

LIFT SERVICE s,

20-722 LUBLIN uJ. Roztocze 6

STEROWANIE DZWIGU 1y 1.5.2 )

..... . LB-04-122 fabr.: 20610392

Rodzaj napedu: elektryczny regulowany,
i wektorowy falownik napedu VACON
z enkoderem
Sterowanie: zbiorcze géra/ds}
mikroprocesorovvy sterownik dzwigowy
typu LS-2020
Praca w grupie: dzwig pojedynczy
Predkosé: 1,6 m/s
[10$¢ przystankw- 9
Drzwi szybowe: automatyczne
Drzwi kabinowe: automatyczne
Ryglowanie: mechaniczne
Zabezpieczenie drzwi: tacznik uderzeniowy, kurtyna $wietlna
Napiecie [uzownika: 48V DC
Napiecie cewki ryglowania: brak
Napiecie obwody bezpieczerstwa: 48y DC
Oswietlenie: 230V/50Hz ( zasilanje oddzielne)
Silnik: n=1450 obr/min
Napiecie Znamionowe: 3 x400V/50Hz
Prad Znamionowy: 38A
Moc znamionowa: 18,5 kW
Stopien ochrony:
Maszynownia- IP-20
Szyb: IP-20
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Szyb:

1. Odchytki na $cianie z drzwiami 10 mm.

2. Na pozostatych $cianach + 20 mm.

3. Temperatura w szybie od +5 do +40 °C.

4. Wentylacja szybu wyprowadzona na zewnatrz.

5. Wentylacja szybu min. 1% przekroju poprzecznegd szybu
6. Oswietlenie szybu min 50 Ix

7. OSwietlenie na dojsciu do szybu min 50 Ix

Schemat olinowania
Skala 1:20

a= 756: 7o
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Zamek bezpieczenstwa drzwi przystank. (fyp)

istniejgcy

Sterowanie

mikroprocesorowe, zbiorczos¢ gora-ddt, dzwig pojedynczy

a=156,7°

Kat opasania T
Profil rowka kofa clemego Klinowy podcisty, kgt rowka y = 45°, kgt podcigcia B = 95°
Kolo cierne ($rednica) @800 mm

Kofo odchylajace (Srednica) @725 mm

Weiggarka (typ / uktad) M 98/ lewy

PrzefoZenie weiggarki 1:37

Bieguny silnika 4

Rozruchy silnika 240 zath

Moc silnika 18,5 kW

Chwytacze ramy kabiny (fyp) istniejace, szczekowe, K 2224-001 A

Chwytacze przeciwwagl (typ) nie wystepuja

Masa lin nonych 180 kg

Masa liny ogranicznika predkosci ramy kab. 23 kg

Masa liny ogranicznika predkoci przeciwwagi nie dotyczy

Masa ramy kabiny 675 kg

Masa kabiny z wyposaZeniem 927 kg

Zderzaki kabiny (typ / ilos¢) WHB 40x175/ 2 szt,

Zderzaki przeciwwagi (typ / ilo$¢) WHB 40x175/ 2 szt.

Prowadnice kabiny (typ / ilos¢é x dhugoéc)

istniejace, RF90 (T90/A wg ISC) /2 x 31410 mm

Prowadnice przeciwwagi (typ / ilosé x dugosé)

istniejace, RF90 (T90/A wg ISO) /2 x 31410 mm

Prowadniki ramy kabiny

rolkowe

Prowadniki przeciwwagi

rolkowe

Rama kabiny {fyp)

istniejgca, istnisjaca

Przeciwwaga (typ / masa)

istniejgca, ramowa, wym. kiocka (980x200x75) mm / 2116 kg

Maksymaine obcigzenie lin nodnych

29056 N

Liny nosne (@ / ilodé x di. oblicz.) @16mm/5x41m

Liny no$ne (fyp / konstrukcja) Aufzugseil 8x19 - BRUGG
Lina ogr. predk. ramy kab. (@ /ilos¢ x df. oblicz.) @10mm/1x67m

Lina ogr. predk. ramy kabiny (typ / konstrukcja) 10.0 S8x19 8(+3+1)

Lina ogr. predk. przeciwwagi (8 /ilos¢ x di. oblicz.) _|nie wystepuje

Lina ogr. predk. przeciwwagi (typ / konstrukcja) nie wystepuje

Lina wyrbwnawcza (3 / ilo$é x diugosc oblicz.) nie wystepuje

Lina wyréwnawcza (fyp / konstrukcja) nie wystepuje
Ogranicznik predkosci ramy kabiny (typ / uklad) MR-2/

Ogranicznik predkosci przeciwwagi (typ / uktad) nie wystepuje

Drzwi przystankowe (typ / rozmiar)

istniejace, Dwuskrzydiowe rozsuwane / Dwuskrzydlowe
rozsuwane / (1100 x 2000) mm

istniejace, Dwuskrzydtowe rozsuwane / Dwuskrzydfowe

Drzwi kabirowe (typ / rozmiai) rozsuwane / {1100 x 2000) mm
lloéé wejsé do kabiny 2
llos¢ przystankow / ilo§¢ dojéc 9/11
Pradkos¢ nominalna 1,6 m/s
Predkos¢ dojazdowa regulowana
lloé¢ osdb 13
Udawig 1000 kg
Rodzaj d2wigu elekiryczny, szpitalny, bezobsfugowy
CHARAKTERYSTYKA DZWIGU
Usytkownik Szpital Wojewddzki w tomzy im. Kard. S. Wyszyriskiego, 18-404 tomza, Al. Pilsudskiego 1
gﬁzgowama Szpital Wojewbdzki w tomzy im. Kard. S. Wyszyriskiego, 18-404 tomza, Al. Pitsudskiego 1
Typ diwigu SGB Y
Projektowat mar in2. Marcin Litkowski % 01.2007r. Modernizacja dzwigu
Opracowal mgr inz. Marcin Litkowski data elektrycznego nr fabr, B- |
Sprawdzil fach. tukasz Tomasik G078 P.T. 496
Zatwierdzi mar inz. Krzysztof Romaniuk ] |ezapo temat rys.
LIFT SERMCE S.A.
1:25, 1,10 LUBLIN, UL. ROZTOCZE 6 E07-1834 1
skala producent : ) nr fabr. ilo$¢
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7 Szyb i maszynownie.
1:25
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Obcigzenia dynamicze

P1=5,6 kN
P2=4,3 kN
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Maszynownia:

1. Maszynownia umieszczona nad szybem.
2. Wentylacja maszynowni wyprowadzona na zewnatrz.
3. Otwory w stropie maszynownia-szyb obudowane do

wysokosci min. 0,07m.

Przekroj poziomy
przez szyb i kabine
Skala 1:25
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Obcigzenia dynamicze  Maszynownia: |
Przekréj pionowy przez szyb i maszynownie. P1=55 kN 1. Maszynownia umieszczona nac

Skala 1:25 P2=43 kN 2. Wentylacja maszynowni wypro
3. Otwory w stropie maszynownié
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12500 :

. : Obcigzenia dynamicze
Szyb i maszynownie. P1=55 kN

<2 P2=4,3 kN

Maszynownia: |
1. Maszynownia umieszczona nad szybem.
2. Wentylacja maszynowni wyprowadzona na zewngltrz.
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Rzut maszynowni. Skala 1:25
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