PROJEKT BUDOWLANY

inwestycji, ktorej przedmiotem jest:

»MODERNIZACJA ISTNIEJACEGO SZPITALNEGO ODDZIALU RATUNKOWEGO
SZPITALA WOJEWODZKIEGO IM. K. K. S. WYSZYNSKIEGO W LOMZY (I ETAP)
CELEM DOSTOSOWANIA DO OBOWIAZUJACYCH PRZEPISOW PRAWA”

obejmujacej teren potozony na dziatce nr: 12191/3 w Lomzy,

zakres dotyczy w szczegolnosci opracowania dokumentacji projektowej i realizacji ladowi-
ska dla smigtowca ratunkowego w zakresie:
a) wykonanie lgdowiska dla helikoptera ratunkowego wraz z zagospodarowaniem terenu,
b) wykonanie drogi dojazdowej od ladowiska do Szpitalnego Oddziatu Ratunkowego —
,drogi transportowej-ratunkowej”,
c) oznakowania drég dojazdowych do Szpitalnego Oddziatu Ratunkowego.

Inwestor i Zamawiajacy :

SZPITAL WOJEWODZKI w tOMZY im. Kardynata Stefana Wyszynskiego
Al. Pitsudskiego 11, 18-400 tomza

Adres obiektu budowlanego : 18-400 Lomza, ul. Pitsudskiego 11

Opracowanie projektu budowlanego i wykonawczego obejmuje:

1. Czes¢ opisowa z zatgcznikami formalnymi i uzgodnieniami
2. Przedmiary robot
3. Czes¢ rysunkowa- opracowanie podstawowe drogowo- funkcjonalne :

Rys nr 1 - lokalizacja pola wzlotéw i drogi ratunkowej 1:1000

Rys nr 2 — projekt zagospodarowania terenu 1:500

Rys nr 2A — uksztaltowanie terenu — projektowane rzedne — lokalizacja przekrojow charaktery-
stycznych

Rys nr 2B — plansza szczegétowa realizacyjna 1:250 — wymiarowanie i funkcje

Rys nr 2C — plansza szczeg6towa realizacyjna 1:250 — rodzaje nawierzchni

Rys nr 2D — pole wzlotéw i przyziemienia 1:100- rysunek szczeg6towy

Rys nr 2E — droga ratunkowa 1:100 z uwagami funkcjonalnymi i ograniczen

Rys nr 3/1 — przekroje normalne 1:50 — nawierzchnia przyziemienia

Rys nr 3/2 — przekroje normalne 1:50 — droga ratunkowa

Rys nr 3/3 — przekroje normalne 1:50 — drogi dojazdowe i dojscia

Rys nr 3a-b — szczegoéty konstrukcyjne

Rys nr 4 a-d — przekroje charakterystyczne i przekroje podtuzne dojazdéw

Rys nr 5 — schemat funkcjonalny i schemat ruchu — kierunki dolotu i ruchu, ciggi piesze, strefy
postoju

Rys nr 5a — schemat strefy ograniczen przestrzeni powietrznej przy ladowisku

Rys nr 6 — adaptacja oznakowania drogowego i sygnalizacje ostrzegawcze

Rys nr 7 — lokalizacja wskaznika wiatru i lamp o$wietlenia nocnego ladowiska 1:250

Rys nr 8 — plansza lokalizacji urzadzen energetycznych i przebudowywanego oswietlenia terenu.



OPIS PLANU ZAGOSPODAROWANIA,
OPIS TECHNICZNY WYKONANIA BRANZ

1. PRZEDMIOT INWESTYCJI

~WYKONANIE DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ MODERNIZACJI ISTNIEJACEGO
SZPITALNEGO ODDZIALU RATUNKOWEGO SZPITALA WOJEWODZKIEGO IM. K. S. WY-
SZYNSKIEGO W LOMZY | ETAP CELEM DOSTOSOWANIA DO OBOWIAZUJACYCH PRZE-
PISOW PRAWA ”

Niniejsze opracowanie dotyczy opracowania dokumentacji projektowej ladowiska dla $mi-
glowca ratunkowego w zakresie:

- wielobranzowego projektu budowlanego oraz kosztorysu inwestorskiego na wykonanie lgdowi-
ska dla helikoptera ratunkowego wraz z zagospodarowaniem terenu,

- wielobranzowego projektu budowlanego oraz kosztorysu inwestorskiego na wykonanie drogi
dojazdowej od lgdowiska do Szpitalnego Oddziatu Ratunkowego — ,drogi transportowej-
ratunkowej”, projektu oznakowania drég dojazdowych do Szpitalnego Oddziatu Ratunkowego.

Wg zaméwienia Inwestora projektuje sie ladowisko dla $migtowca ratunkowego w odlegtosci po-
zwalajgcej na nie uzywanie srodka transportu drogowego umozliwiajacego start i lgdowanie w
porze dziennej i nocnej. Ladowisko bedzie potozone na terenie szpitala na dzialce o numerze
geodezyjnym 12191/3, w potudniowo-zachodnim kierunku od terenu zajmowanego przez Szpital
Wojewo6dzki potozony w tomzy przy ulicy Pitsudskiego 11. Zostanie ono przystosowane do star-
toéw i lgdowan w porze dziennej jak i nocnej. Wstepna lokalizacja ladowiska - migjsca do startow i
ladowan s$migtowca ratunkowego wedtug rysunku nr1, stanowigcego zatgcznik do programu In-
westora. Powyzsza lokalizacja nie moze ulec zmianie. Droga dojazdowa na zewnatrz asfaltobeto-
nowa do transportu chorego do i z Smigtowca. Szerokos$¢ drogi umozliwiajaca transport chorego
na wozku sanitarnym do przewozenia chorych. Droga dojazdowa sktada sie z zewnetrznej drogi
od miejsca do startéw i ladowan $migtowca ratunkowego do pawilonu C na poziomie parteru i
wydzielonego z istniejacych pomieszczen korytarza, az do windy w pawilonie C na poziom | pie-
tra. W tym celu nalezy takze z ww. pomieszczen wydzieli¢ korytarz, bedacy czescig zamykanej
drzwiami automatycznymi trasy dojazdowej chorego do istniejacej windy na parterze w pawilonie
C. W zwigzku z projektem ladowiska nalezy zaprojektowa¢ wewnetrzne oznakowanie drég do-
jazdowych zwigzanych z funkcjonowaniem Szpitalnego Oddziatu Ratunkowego

Rozwiazanie funkcjonalno- przestrzenne ..ladowiska” przyjeto ha podstawie i zgodnie z:
- warunkami Zamowienia projektu SzZW- X-2416/ ZP - 31P /08 z dnia 6.10.2008

- uzgodnieniami kolejnych koncepcji wstepnych i uscislen rozwigzan projektowych

z Zamawiajgcym z dnia 20 10, dnia29 10i 12 10 br.

- ostatecznym uzgodnieniu koncepcji funkcjonalno przestrzennej z dnia 15 11 2008r.

- roboczymi uzgodnieniami z Kierownikiem zespotu pilotow lotnictwa sanitarnego obstugujacych
teren wojewddztwa podlaskiego ( w ramach konsultacji wykonano prébne ladowanie w terenie
wskazanym do lokalizacji ptyty przyziemienia wg. projektu)

- uzgodnieniem/ weryfikacjg Rzeczoznawcy PPOZ

- na podstawie przepiséw i rozporzadzen dotyczacych Ladowisk dla Smigtowcéw oraz przepiséw
Prawa Budowlanego i rozporzadzen do PB dotyczacych budowli drogowych, dojazdéw, budyn-
kéw itp. odpowiednio zwigzanych z przedmiotem projektu — wymienionych w podstawie wykona-
nia prac projektowych .

Lokalizacja pola wzlotéw i nawierzchni pola przyziemienia zostata okreslona w Zamoéwieniu na
wykonaniu prac projektowych ( jw.) przez Inwestora na podstawie wczesniejszych analiz wia-
snych w porozumieniu z jednostka ratownictwa lotniczego - w trakcie prac projektowych lokaliza-
cja ta zostata tylko uscislona i dopracowana w postaci realizacyjnej zadania budowlanego. W ww.




analizach wykorzystano takze studia lokalizacyjne projektu lgdowiska z 1999r dotyczace analizy
catej strefy Szpitala.

W trakcie prac projektowych okreslono szczegétowo uksztattowanie pola wzlotéw oraz
nawierzchni pola przyziemienia o wymiarach dostosowanych do smigtowcéw ratunkowych (o dtu-
gos¢ 17m). Uwzgledniono w koniecznym zakresie istniejace w obszarze lokalizacji funkcje obiektu
(strefy ratunkowej szpitala), funkcje dojazdéw, dojazddéw do zaplecza, dojazdéw PPOZ i dojsé
pieszych. Ze strefy otoczenia ladowiska, zgodnie ze schematem okreslajacym dopuszczalng wy-
sokos¢ obiektow naturalnych i sztucznych ( zatacznik nr 1 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruk-
tury z dnia 20 lipca 2004 roku (poz.1791) usunieto lampy i inne elementy kolidujace ze strefg
ograniczen. Obiekty do usuniecia i ew. przebudowy pokazano w projekcie — Zarzadzajacy Lado-
wiskiem jest zobowigzany do wykonania usuniecia elementéw kolidujacych do czasu podjecia
uzytkowania lgdowiska i jest zobowigzany do wykluczenia ustawiania w przysztosci lamp, masz-
téw lub innych obiektow, kidre by kolidowaty ze strefg ograniczen na kierunkach podejscia N-S
(pochylenie ptaszczyzn ograniczajgcych od krawedzi pola wzlotéw 1:6) i na kierunkach ptasz-
czyzn bocznych ( pochylenie ptaszczyzn ograniczajacych od krawedzi pola wzlotow 1:2).

Podstawowymi parametrami ladowiska okreslonymi na rysunku nr 2 sg:

- lokalizacja i wymiary pola wzlotéw — 34 x 34 m z wyznaczeniem opaska i lampami do lgdowan
nocnych,

- rzedne wysokosciowe pola wzlotéw i n przyziemienia — rzedna podstawowa 138.88 mnpm

- wymiary i lokalizacja nawierzchni przyziemienia 12 x 12m z poszerzeniami na dojazdy boczne,

- droga ratunkowa stuzgca do transportu chorego z ( lub do) $migtowca do Oddziatu Ratunkowe-
go Szpitala 0 szerokosci 3,0 m z opaskami — faczng przestrzen drogi ratunkowej szer. 4,5 m —
droga ratunkowa posiada gtadka nawierzchnie bez jakichkolwiek progdéw na catym odcinku trans-
portu do windy wewnatrz budynku i ma umozliwi¢ dojazd wozkiem transportowym bezposrednio
do smigto(ca z wykluczeniem podjazdu od ogona smigtowca)

- organizacja i adaptacja istniejacych funkgcji i strefy ruchu oraz dojazdéw w obszarze zlokalizo-
wanego ladowiska — w tym nowy dojazd pod estakade w obszar przyziemia budynku.

W zakresie infrastruktury nadziemnej i podziemnej przewidziano usuniecie starych masztéw lamp
os$wietleniowych z odpowiednia przebudowsg infrastruktury energetycznej, przebudowe krawezni-
kéw i nawierzchni istniejacych dojazdéw i parkingéw z odsunieciem ich od pola wzlotéw.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA- PODSTAWA PRAWNA:

Obowigzujace przepisy Prawa Budowlanego i PN

1.Wytyczne nr 1 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 21 marca 2008 w sprawie innych
miejsc przystosowanych do startéw i lgdowan statkdéw powietrznych, o ktérych mowa w art. Ust. 1
ustawy

2. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 12.04.2002r., w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiadac¢ budynki i ich usytuowanie - Dz. U. Nr 75 z dn. 15.06.2002r.

3. Obwieszczenie Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Spotecznej z dn. 28.08.2003r., w sprawie
ogtoszenia jednolitego tekstu Rozporzadzenia Ministra Pracy i Polityki Spotecznej w sprawie
0gélnych przepiséw bezpieczenstwa i higieny pracy, zatacznik: Rozporzadzenie Ministra Pracy i
Polityki Spotecznej z dn. 26.09.1997r.

4. Rozporzadzenie Ministra Zdrowia i Opieki Spotecznej z dn. 10 listopada 2006 , w sprawie wy-
magan szczego6towych, jakim powinny odpowiada¢ pod wzgledem fachowym i sanitarnym po-
mieszczenia i urzadzenia szpitala ( Dz. U. 2006 nr 213 poz. 1568 ).

5. Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 16 czerwiec 2003 w
sprawie przeciwpozarowego zaopatrzenia w wode oraz drdg przeciwpozarowych - Dz. U. Nr 121,
poz. 1139

6. Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 16 czerwca 2003 r. w
sprawie ochrony przeciwpozarowej budynkéw, innych obiektéw budowlanych i terenéw - Dz. U.
nr 121 poz. 1138



7. Rozporzadzeniem Ministra Zdrowia z dnia 15 marca 2007 r. w sprawie szpitalnego oddziatu
ratunkowego (Dz. U. z dnia 30 marca 2007 r. nr 55 poz. 365)

8. Ustawa z dnia 25 kwietnia 2008 r. o zmianie ustawy - Prawo lotnicze (Dz.U. z 2008 r. Nr 97,
poz. 625) Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 5 pazdziernika 2007 r. zmieniajace rozpo-
rzadzenie w sprawie wylgczenia zastosowania niektérych przepiséw ustawy - Prawo lotnicze do
niektérych rodzajéw statkdéw powietrznych oraz okreslenia warunkéw i wymagan dotyczacych
uzywania tych statkéw (Dz.U. z 2007 r. Nr 197, poz. 1436)

9. Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 17 maja 2006 r. w sprawie
ogtoszenia jednolitego tekstu ustawy - Prawo lotnicze (Dz.U. z 2006 r. Nr 100, poz. 696)

10. Ustawa z dnia 28 lipca 2005 r. o zmianie ustawy - Prawo lotnicze (Dz.U. z 2005 r. Nr 180,
poz. 1490)

11. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 kwietnia 2005 r. w sprawie wylgczenia za-
stosowania niektérych przepiséw ustawy - Prawo lotnicze do niektérych rodzajéw statkéw po-
wietrznych oraz okreslenia warunkéw i wymagan dotyczacych uzywania tych statkéw (Dz.U. z
2005 r. Nr 107, poz. 904)

12. Ustawa z dnia 29 kwietnia 2004 r. o zmianie ustawy - Prawo lotnicze (Dz.U. z 2004 r. Nr 99,
poz. 1002)

13. Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze. (Dz.U. z 2002 r. Nr 130, poz. 1112)

Ustawa z dnia 31 maja 1962 r. - Prawo lotnicze (Dz.U. z 1962 r. Nr 32, poz. 153)

14. Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 20 lipca 2004 r. w sprawie wymagan dla la-
dowisk (Dz. U. Z 2004 r. Nr 170, poz. 1791 z pbzn. zm.)

15. Ustawg z dnia 8 wrzesnia 2006 roku o Panstwowym Ratownictwie Medycznym (Dz.U. z 2006
r. Nr 191, poz. 1410)

Materiaty wyjsciowe, normatywy drogowe i uzgodnienia :

- lewostronny wtérnik mapy w skali 1:500 — wersja cyfrowa,

- opracowania lokalizacji ladowiska w strefie zaplecza szpitala z roku 1999

- uzgodnienia miedzybranzowe — projekty branzowe modernizacji obiektu,

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie.

- Inwentaryzacje i pomiary wtasne uzupetniajace, wizje w terenie,

- uzgodnienia z Zamawiajacym

- Uzgodnienie ZUD,

- Uzgodnienia branzowe wg zestawienia

- warunkami Zaméwienia projektu SzZW- X-2416/ ZP - 31P /08 z dnia 6.10.2008

- uzgodnieniami kolejnych koncepcji wstepnych i uscislen rozwigzan projektowych
z Zamawiajacym z dnia 20 10, dnia29 10i 12 10 br.

- ostatecznym uzgodnieniu koncepcji funkcjonalno przestrzennej z dnia 15 11 2008r.

- roboczymi uzgodnieniami z Kierownikiem zespotu pilotow lotnictwa sanitarnego obstugujacych
teren wojewo6dztwa podlaskiego ( w ramach konsultacji wykonano probne ladowanie w terenie
wskazanym do lokalizacji ptyty przyziemienia wg. projektu)

- uzgodnieniem/ weryfikacjg Rzeczoznawcy PPOZ

- na podstawie przepiséw i rozporzadzen dotyczacych Ladowisk dla Smigtowcow oraz przepi-
s6w Prawa Budowlanego i rozporzadzen do PB dotyczacych budowli drogowych, dojazdow,
budynkéw itp. odpowiednio zwigzanych z przedmiotem projektu — wymienionych w podstawie
wykonania prac projektowych .



3. STAN ISTNIEJACY | UWARUNKOWANIA WSTEPNE.

Granice terenu objetego zakresem projektowania okreslono w skali 1:500 kolorem granatowym —
czesc¢ dziatki nr 12191/3 w Lomzy na rysunku nr 1 i na zataczniku graficznym ,decyzji lokalizacyj-
nej...”.

Teren objety opracowaniem projektowym zlokalizowany jest na terenie Szpitala Wojewddzkiego
w tomzy Al. Pitsudskiego 11 i obejmuje teren przed pawilonem ,C” obok podjazdu do karetek
sanitarnych. Dziatka budowlana nr 12191/3 w kierunku potudniowo-zachodnim szpitala. Obecnie
jest to teren uzytkéw zielonych (trawiasty i zakrzewiony), parkingéw i wewnetrznych drég dojaz-
dowych — bez obiektéw kubaturowych ( teren lokalizacji ladowiska przylega do istniejacych obiek-
téw szpitala- pawilon C gdzie zlokalizowane sg wejscia do SOR).

Nawierzchnie drég sg bitumiczne czesciowo w $rednim i ztym stanie technicznym, na-
wierzchnie parkingéw i dojazdéw pod estakada sa wykonane z kostki wibroprasowanej w srednim
i zlym stanie - wymagaja napraw i przetozenia. W rejonie wjazdu do wnetrza zabudowy - wjazd
LA” 1 wjazd ,B” istniejg mate murki oporowe ze sladami powierzchniowych zniszczen. Czes¢ tych
murkow, szczegolnie w obszarze zjazdu ,A” bedzie rozebrana i przebudowywana w celu uzyska-
nia promienia skretu 11m wymaganego dla dojazdéw PPOZ. Doj$cia piesze do estakady i strefy
podjazdu pod estakadg sg w ztym stanie technicznym( nawierzchni) i wymagajg przetozenia a
takze przebudowy ze wzgledu na koniecznos¢ wyizolowania ruchu pieszego od strefy pola wzlo-
téw.

Na terenie obszaru lokalizacji ladowiska wystepuja trawniki, krzewy ozdobne niskiej warto-
8ci i 2 sosny o srednicy pnia 8-12cm do wyciecia lub przesadzenia oraz dwa mate Zle rosnace
graby zlokalizowane przy estakadzie- takze do wyciecia lub przesadzenia. Humus na trawnikach
10-15 cm grubosci, darn $redniej jakosci jest mozliwa do wykorzystania na poboczach robét
ziemnych — nie nadaje sie na nawierzchnie pola wzlotéw. Istniejace lampy os$wietleniowe terenu
typu parkowego sa w ztym i srednim stanie technicznym. Wystepujg tez lampy typu ulicznego na
stupach zelbetowych w srednim stanie technicznym — do usuniecia i przebudowy ze wzgledu na
kolizje ze strefa ograniczenia przestrzeni powietrzne;.

Obecnie Szpitalny Oddziat Ratunkowy ( SOR) zajmuje powierzchnie ok. 1 294,06 m2 i jest zlo-
kalizowany w Pawilonie A - przylegty do Pawilonu C. Pawilon A dziewieciokondygnacyjny, pod-
piwniczony o powierzchni uzytkowej 9 430,00 m2, kubaturze 48 894,00 m 3 i powierzchni zabu-
dowy 2 188,95 m2.

Pawilon ,C” cztero kondygnacyjny, podpiwniczony o powierzchni uzytkowej 2 727,54 m2, kubatu-
rze 12 821,75 m3, i powierzchni zabudowy 975,00 m2. Konstrukcje nosng pionowg budynku, sta-
nowi szkielet zelbetowy prefabrykowany z ram typu ,H” rozwigzany na siatce modularnej 6,0 m w
ukfadzie poprzecznym. Planowana adaptacja zmieni sposob uzytkowania niektérych pomieszczen.
Obecnie pomieszczenia przeznaczone do adaptacji sg uzytkowane i beda uzytkowane sukce-
sywnie w zaleznosci od postepach w prowadzonych robotach i mozliwosci. Adaptacja dotyczaca
pomieszczen, ograniczona jest do wnetrza pomieszczen

Dojazd do gtéwnego wejscia Oddziaty Ratunkowego jest realizowany obecnie przez estakady
podjazdu dla karetek sanitarnych. Estakada jest elementem adaptowanym z jej poziomu bedzie
wykonane nowe wejscie do pomieszczen SOR. W elewacji przyziemia przez adaptacje jednego z
pomieszczen bedzie wykonane wejscie drogi ratunkowej. Budynki w strefie adaptacji sa w dobrym
i $rednim stanie technicznym i mogg by¢ przebudowywane w zakresie wykonywania nowych
wejs¢ i wjazdu.

Na terenie objetym projektem istnieje sie¢ wodociggowa zewnetrzna oraz zewnetrzna sie¢ kanali-
zacji deszczowej i sanitarnej. Na terenie objetym projektem istnieje sie¢ oswietlenia terenu na
stupach wysokich i stupach oswietlenia typu parkowego. Budynek posiada istniejace przytacza



oraz instalacje wody zimnej, cw, kanalizacje sanitarna, deszczowa, ,CO” a takze instalacje elek-
tryczna, i telekomunikacyjna.

W ramach realizacji zadania zostanie adaptowana lub przebudowana:

- kanalizacja deszczowa — adaptacja istniejgcych wpustéw z regulacjg wysokosciowg wtazow,
wpustow itp.- wiazy istniejgce sg w srednim stanie technicznym i moga by¢ przektadane po regu-
lacji rzednych.

- sie¢ energetyczna i oswietlenie nawigacyjne i terenéw przylegtych — przewiduje sie radykalng
przebudowe istniejacego systemu oswietlenia gtownie ze wzgledu na kolizje wysokosciowe ze
strefg ograniczenia przestrzeni powietrznej w rejonie pola wzlotéw lgdowiska.

- bedzie tez wykonana adaptacja wejscia do budynku szpitalnego pawilonu ,C” - w obszarze pro-
jektowanej drogi ratunkowej — wejscia do pawilonu ,C” obecnie znajduje sie w kondygnacji przy-
ziemia pomieszczenie garazowe o rzednej posadzki zblizonej do terenu przylegtego a dalej po-
mieszczenia korytarzowe i dolny poziom windy o rzednych ok. 80 cm nad terenem przylegtym.
Istniejace Scianki dziatowe i posadzki beda adaptowane tak, aby umozliwi¢ wprowadzenie drogi
ratunkowej pod winde.

Sie¢ energetyczna i oswietlenie uliczne

W chwili obecnej na terenie objetym projektem istnieje sie¢ energetyczna zasilajgca pawilony
szpitalne oraz sie¢ oswietlenia terenu na stupach wysokich i stupach oswietlenia typu parkowego.
Lampy oswietleniowe typu parkowego- w ziym i srednim stanie technicznym, oswietlenie typu
ulicznego na stupach zelbetowych w srednim stanie technicznym podlegajg usunieciu i przebu-
dowie ze wzgledu na kolizje ze strefami ograniczenia przestrzeni powietrznej. Istniejace energe-
tyczne kable doziemne w miejscach kolizyjnych zostang zabezpieczone rurami ostonowymi.

Sie¢ telekomunikacyjna.

Wzdtuz istniejacej drogi dojazdowej do estakady istnieje kabel telekomunikacyjny , ktéry po prze-
tozeniu odcinka dojazdu znajdowac sie bedzie odcinkowo pod jezdnig i kraweznikiem. W rejonie
ww kolizji przewiduje sie natozenie rur ostonowych na kabel.

Sie¢ cieptownicza.

Wzdtuz istniejacej drogi dojazdowej do estakady istnieje w odlegtosci ok. 6,5 i 7,5 rurociag CO( w
starej konstrukcji w ostonach tupinowych. Po przetozeniu odcinka drogi dojazdowej bedzie znaj-
dowat sie on (wymiar od kraweznika do osi trasy) w odlegtosci 2,5 — 2,0 m co pozwala na uniknie-
cie bezposredniej kolizji. Rzedne terenu w pasie trasy CO nie bedg radykalnie zmieniane ( ew.
zwigkszenie nasypu o ok. 20 — 30 cm) .

Istniejace sieci sanitarne.

W rejonie pola wzlotéw istnieje wodociag @ 150 , kanat sanitarny @ 200 i kanalizacja deszczowe
J500.Wyzej wymienione kanaty moga byé pozostawione w strefie ladowiska bez przebudowy z
uwagi na brak bezposredniej kolizji z nawierzchniami i urzadzeniami lgdowiska.

Kanalizacja deszczowa — odwodnienie nawierzchni.

W chwili obecnej wody opadowe i roztopowe sptywaty do istniejgcej kanalizacji deszczowej za
posrednictwem wpustéw deszczowych.

Projektowane wpusty deszczowe zostang rozlokowane zgodnie z zasadami obowigzujacymi przy
projektowaniu kanalizacji deszczowej i dostosowane do nowej niwelety i zagospodarowania tere-
nu. Odwodnienie zostanie zrealizowane powierzchniowo przy zachowaniu spadku min. 0,5 %
istniejacych i projektowanych wpustow. Projekiuje sie adaptacje istniejacego odwodnienia kanali-
zacji deszczowej poprzez likwidacje zbednych wpustéw i budowe nowych w optymalnych miej-
scach wynikajacych ze zmian uksztattowania i zagospodarowania terenu. Projektuje sie regulacje
wysokosciowe wtazow i zasuw urzgdzen podziemnych.

Opis stanu isthiejaceqo budynkéw Szpitala Wojewddzkiego w Lomzy, w ktérych umiejscowiony
jest Szpitalny Oddziat Ratunkowy.

Planowane zamierzenie jest inwestycja celu publicznego zlokalizowang na terenie Szpitala Wo-
jewodzkiego w tomzy Al. Pitsudskiego 11 (zgodnie z rys. nr 1). Szpitalny Oddziat Ratunkowy
miesci sie w siedzibie Szpitala Wojewddzkiego im. Kardynata Stefana Wyszynskiego, wojew6dz-
two podlaskie, powita Miasto Lomza, gmina Miasto Lomza, miejscowos¢ Lomza, ul. Pitsudskiego
11 zajmuje pomieszczenia w Pawilonie A oraz w Pawilonie C | pietro .




Pawilon A - dziewieciokondygnacyjny, podpiwniczony o powierzchni uzytkowej 9 430,00 m2,
kubaturze 48 894,00 m 3 i powierzchni zabudowy 2 188,95 m2.

Pawilon C — parter i | pietro. Pawilon C czterokondygnacyjny , podpiwniczony o powierzchni
uzytkowej 2 727,54 m2, kubaturze 12 821,75 m3, i powierzchni zabudowy 975,00 m2

Pod realizacje powyzszego przedmiotu zaméwienia przeznaczony jest :

Teren przed pawilonem C obok podjazdu do karetek sanitarnych - dziatka budowlana nr 12191/3
w kierunku potudniowo-zachodnim szpitala.

Wijazd pod budynek C dla karetek sanitarnych dziatka budowlana nr 12191/3

Pomieszczenia wszystkie majg wysokos$¢ w swietle réwng 3 m. Wejscia wewnetrzne do Szpital-
nego Oddziatu Ratunkowego znajduja sie z holu pawilonu A - | pietro, oraz dodatkowo od strony
Zaktadu Diagnostyki Obrazowej z pawilonu B | pietro.

Wejscie zewnetrzne od strony podjazdu dla karetek sanitarnych przez holl | pietro w pawilonie
,C7.

Oddziat dysponuje jednym wejsciem dla pacjentéw dowozonych karetkami sanitarnymi, jak i
przychodzacych pieszo na oddziat.

Adaptacja dotyczgca pomieszczen ograniczona jest do wnetrza pomieszczen.

Szpital Wojewddzki posiada decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia polegajacego na dostosowaniu istniejacego Szpitalnego Oddziatu Ratunkowego
do obowigzujacych wymogéw wydang przez Urzad Miejski w tomzy nr GKO .7624-36/08 z
2008.25.28, w ktérej orzeka sie o umorzeniu postepowania. W tej sprawie rowniez Wojewoda
Podlaski poswiadczyt, ze projekt nie wywrze istotnego wptywu na obszar natura 2000. ( zatgcznik
nr | — deklaracja instytuciji odpowiedzialnej za monitoring obszaréw Natura 2000). Urzad Miejski w
tomzy wydat decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na budowe Iadowiska dla $mi-
gtowca ratunkowego, przewidzianego do realizacji na terenie Szpitala Wojewddzkiego na dziatce
nr 12191/3 w Lomzy nr decyzji GKO.7624-56/08 z 16.09.2008 roku ), w ktdrej nie stwierdza sie
obowigzku sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko planowanego przedsiewziecia.

4. STAN PROJEKTOWANY

4.1 Rozwigzanie sytuacyjno- wysokosciowe i funkcjonalne.
Przedmiotem opracowania ( pokazanym na rysunku nr 1) sg nastepujace elementy infrastruktury
ladowiska i zagospodarowania strefy ,L” :
1. pole przyziemienia 12x12 - nawierzchnia bitumiczna,
2. pole wzlotéw 34x 34m — nawierzchnia trawiasta,
3. droga ratunkowa z BA szer. 3,0m i opaski z ptytek lub kostki 2x0,75m,
wyniesiona ponad teren ok 10-15cm,
3A.  wejscie — wjazd ratunkowy- nowy otwoér o szer. 2,20 m w rejonie okien,

4, istniejagca doga wjazdowa — czesciowo do przetozenia poza pole wzlotow ,
4a. istniejacy dojazd- odcinek do likwidaciji,
5. istniejacy wjazd do likwidacji- rozbiérka i wyréwnanie
— projektowany teren zieleni i pola wzlotow,
6. adaptowany odcinek drég dojazdowych, przebudowa odcinka murku przy
zjezdzie do 7B, dojazd projektowany do 6 od nowego wjazdu 11,
7. istniejacy wjazd do wnetrza zabudowy ,
7A.  projektowana rampa zjazdowa na obecny poziom — likwidacja murka itp.
8. proj. przetozenie drogi gtéwnej dojazdowe;j
9. projektowany nowy wjazd pod estakade, obstugujacy strefy ruchu,
10. lampy oznaczen lgdowiska — kolor biaty -wg proj. branzowego,

10a. lampy kierunku dolotu 6 szt. co 5m ,
10b. S$wiatta przyziemienia 4 szt. najazdowe ,



10c. oznaczenia pola wzlotéw — min co 10 m na obwodzie,

11. nowy wjazd pod estakade — dojazdy inwalidzkie,

12. pomocniczy przejazd ew. tylko jednokierunkowy,

12a. wydzielony przejazd przez droge ratunkowg bezwzglednie podporzadkowany,

13. projektowana nawierzchnia dojazdu i ew. przejazdu w sytuacji awaryjnej,

14. istniejacy plac przed garazami i stacjq trafo,

15. adaptowane wejscie z poziomu ,0” na estakade,

16. adaptowany istniejacy gtéwny podjazd karetek na estakade,

17. adaptowany wjazd do wnetrza zabudowy,

18. adaptowany zjazd i wyjazd z estakady,

19. wskaznik wiatru z oswietleniem,

20. ciag pieszy — izolowany od strefy ladowiska,

21. ogrodzenie separujace pieszych od strefy ladowiska,

oraz projektowane nawierzchnie innych, nowych drég i parkingow, ktére w czesci strefy lagdowiska
zostang podniesione na warstwie kruszywa tamanego od 15 do 50 cm ponad istniejacy teren.

W ramach zadania budowy ladowiska dla $migtowcoéw i wykonania drogi ratunkowej nie
przewiduje sie realizacji nowych obiektow kubaturowych ( poza adaptacjqg istniejacego przyziemia
pawilonu ,C” tj. wykonaniu wejscia do budynku polegajacej na przebudowie istniejacych wrot ga-
razowych w przyziemiu na wejscie ,drogi ratunkowej”)

Ze strefy otoczenia lgdowiska, zgodnie ze schematem okreslajagcym dopuszczalng wyso-
kosc¢ obiektow naturalnych i sztucznych ( zatacznik nr 1 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 20 lipca 2004 roku (poz.1791) usunie sie lampy i inne elementy kolidujace ze strefg ograni-
czen. Zarzadzajacy Ladowiskiem jest zobowigzany do wykonania usuniecia elementéw koliduja-
cych do czasu podjecia uzytkowania lgdowiska i jest zobowigzany do wykluczenia ustawiania w
przyszitosci lamp, masztow lub innych obiektéw, ktére by kolidowaty ze strefa ograniczen na kie-
runkach podejscia N-S ( pochylenie ptaszczyzn ograniczajacych od krawedzi pola wzlotéw 1:6) i
na kierunkach ptaszczyzn bocznych ( pochylenie ptaszczyzn ograniczajgcych od krawedzi pola
wzlotow 1:2).

4.2 Droqi i infrastruktura drogowa lagdowiska dla smigtowcéw.
Planowane przedsiewziecie obejmuje budowe nawierzchni i organizacje nastepujacych stref ru-
chu i obiektéw drogowych:

a/ pole przyziemienia o wymiarach 12 x 12 m . Na krawedziach pola przyziemienia zainstalowa-
ne zostang swiatta przyziemienia w ilosci czterech sztuk, rozlokowane w rogach ptaszczyzny po-
la. Swiatta wykonane zostana jako zagtebione - przejezdne.

Rzedna podstawowa — centrum powierzchni utwardzonej pola przyziemienia - 138.88 mnpm.

b/ pole wzlotow o wymiarach 34 x 34m, nawierzchni trawiastej (czesciowo projektowane na-
wierzchnie utwardzone np. drogi ratunkowej). Po uksztattowaniu terenu pola wzlotéw ( okresleniu
projektowanych rzednych wysokosciowych) nalezy wykona¢ dogeszczenie istniejacego podtoza
gruntowego i ew. nasypow wyréwnawczych z gruntu niespoistego (zalecane kruszywo naturalne
0/31.5). Nawierzchnia trawiasta 10 cm podtoza, torfu i oczyszczonego humusu z dodatkiem pia-
sku (2:1) z odpowiednim zwatowaniem i wysianiem traw odpornych na niszczenie (np. trawa na
ptyty boisk sportowych) wg opiséw technologi kosztorysu i przedmiaru oraz specyfikacji wykona-
nia. Pole wzlotéw jest wydzielone od strony niezbednej opaska z ptyt chodnikowych z betonu wi-
broprasowanego ograniczonej obrzezem o tgcznej szerokosci 0,8m ( szerokos¢ opaski 0,50m + 2
x obrzeza 0,04-0,05m = 0,8m). Przewiduje sie zastosowanie jasnego ( mozliwie biatego) koloru
pytek z zaleceniem malowania opaski na biaty kolor drogowg farbg chlorokauczukowa. W ramach
opaski zostang zainstalowane $wiatta krawedziowe pola wzlotow w odstepach, co 10m zagtebio-
ne lub naziemne. W osi pola wzlotéw zostang zainstalowane swiatta gtéwnego kierunku nalotu w
odstepach, co 5m w ilosci 6szt, zagtebione lub w wykonaniu naziemnym.



¢/ droga ratunkowa — droga transportowa chorego - nawierzchnia bitumiczna gtadka i nie po-
wodujaca wstrzasow czasie transportu: Szerokosé 3,0 m z opaskami 0,75 cm. Na koncowym od-
cinku pochylnia zelbetowa o dt ok. 11 m i pochyleniu podtuznym 6%.

Opaska drogi ratunkowej - szerokos¢ 75 cm z kostki wibroprasowanej czerwonej gtadkiej bez
fazy - czerwonej lub jasno bordowej — grubos¢ kostki 8 cm. W obszarze istniejacych nawierzchni
drogowych nawierzchnia bitumiczna drogi ratunkowej bedzie odpowiednio natozona na podtoze
traktowane jako podbudowa a opaska bedzie utozona w wyfrezowanych pasach pobocza drogi .
Opaska drogi ratunkowej stuzy do specjalnego wydzielenia pasa drogi tak aby wykluczy¢ jej uzy-
wanie w celu parkowania przejazdu itp. W ramach pasa opaski przewiduje sie pochylenia adapta-
cyjne miedzy przylegtymi jezdniami i chodnikami a rzednymi drogi ratunkowej ktéra z zatozenia
jest wyniesiona 5-15 cm ponad przylegle nawierzchnie i 0k.20-25 cm ponad przylegty teren nie-
utwardzony. Dopuszcza sie w strefie podjazdu do wejscia wymalowanie opaski czerwong farbg
chlorokauczukowa drogowg (na przejscia), dopuszczone jest tez zastosowanie na oznaczenie
strefy drogi ratunkowej pasa czerwonej masa termoplastycznej — pod warunkiem zachowania
wyraznego wydzielenia i zachowania ciggtego charakteru projektowanej opaski.

d/ drogi dojazdowe i parkingi na zewnatrz budynku — przebudowy strefy ruchu i adaptacje
istniejacych dojazdow obstugujacych przyziemie Szpitala :

Nowy dojazd pod estakade, szerokosci jezdni 5,5 m i 6,0m - nowe rozjazdy o nawierzchni dla
kategorii ruchu KR-2 wg rysunku nr 2.

Chodniki - nawierzchnia z kostki wibroprasowanej 6 cm ew. ptytki wibroprasowane 5 cm

W rozwigzaniu strefy ruchu pieszego dazy sie do maksymalnego wykluczenia ruchu pieszego z
obszaru lokalizacji lgdowiska przez wygrodzenia i tablice ostrzegawcze a przede wszystkim przez
odsuniecie chodnikéw od pola wzlotéw. Chodniki s wydzielone odcinkami ogrodzen — barier np.
typu ,olsztynskiego” lub innych sztywnych barier drogowych ( patrz propozycja przyjeta w koszto-
rysie i przedmiarach) - faczna dtugosé ogrodzen 248 mb, wysokos¢ 70-80 cm , rozstaw stupkéw
2,50m, Pochwyt goérny rura @60 , przeciag srodkowy rura stalowa @38 lub inne zblizone. Na
przestach ogrodzeh w odpowiednich miejscach ( ok. 12 tablic na koncach odcinkéw ogrodzen)
nalezy (ponizej pochwytu) zamocowac znaki zakazu wejscia pieszego.

Nowe miejsca parkingowe i adaptacje po podniesieniu rzednych: rampy zjazdowe i nowe
potaczenia istniejgcych nawierzchni wg rysunku nr 2.

Nawierzchnia z kostki wibroprasowana 8 cm

Umocnienie krawedzi — kraweznik wibroprasowany 15 x 30 lub 20x 22 (w strefie przejazdow i
kraweznika zatopionego) na tawie betonowej z oporem oraz dla chodnikéw i opasek obrzeze wi-
broprasowane (20-25)x(4-8) cm’

4.3 Lokalizacja pola wzlotéw i powierzchni przyziemienia, drogi.
Wgrysnrii2

Rys nr 1 - lokalizacja pola wzlotéw i drogi ratunkowej

Rys nr 2 — projekt zagospodarowania terenu 1:500

Rys nr 2A — uksztaftowanie terenu — projektowane rzedne — lokalizacja przekrojow charakterystycznych

Rys nr 2B — plansza szczegdfowa realizacyjna 1:250 — wymiarowanie i funkcje

Rys nr 2C — plansza szczegdtowa realizacyjna 1:250 — rodzaje nawierzchni

Rys nr 2D — pole wzlotéw i przyziemienia 1:100- rysunek szczegdtowy

Rys nr 2E — droga ratunkowa 1:100 z uwagami funkcjonalnymi i ograniczen

Pole wzlotéw zlokalizowane jest po zachodniej stronie estakady dojazdowej do dotychcza-
sowego wejscia do SOR wg rysunku nr 2A. Nawierzchnia przyziemienia ( z BA) o wymiarach 12x
12m poszerzona jest od trzech stron o drogi dojazdowe z nawierzchni asfaltowej. Z uwagi na ko-
niecznos¢ dostosowania do wymagan strefy ograniczenia przestrzeni w strefie podejscia do Ia-
dowania pole przyziemienia z lokalizowano nad obecng droga dojazdowa do strefy pod estakada.
Projektuje sie takze odpowiednie podniesienie rzednych terenu strefy pola wzlotéw tak aby nie
powodowac kolizji ze skarpg zjazdu z estakady. Pozostate gtéwne kolizje przestrzenne w postaci
masztéw lamp oswietleniowych sg likwidowane przez usuniecie tych lamp i wykonanie niekolizyj-
nego niskiego systemu oswietlenia terenu i pola wzlotow. Lokalizacja pola wzlotéw powoduje ko-
niecznos¢ adaptacji i czesciowej przebudowy istniejacych dojazdéw do przyziemia budynku pawi-
lonu ,C” i wjazdéw do wnetrza zabudowy — wjazd ,A” i wjazd ,B” o funkcji wjazdéw PPOZ. Zasto-



sowano odpowiednie tuki i przejazdy pozwalajace zachowac¢ obecne funkcje strefy ruchu kotowe-
go. Zatozono jednoczesnie, ze dojazdy pod estakade, poza dojazdami do garazy szpitalnych,
beda zasadniczo ograniczone. Zaprojektowano takze nowe chodniki i odsuniecie ciggéw pieszych
od strefy pola wzlotéw.

Catkowite ( szczelne) ogrodzenie pola wzlotdow w sytuacji szpitala w Lomzy nie jest mozli-
we ze wzgledu na koniecznosé przejazddéw i wylot drogi ratunkowej a takze konieczno$¢ usunie-
cia nawet niskich ogrodzen ze strefy przy krawedzi pola wzlotoéw. Zaprojektowano jednak ciagi
ogrodzen, ktére jednoznacznie przegrodza przejscia przez ptyte pola wzlotéw. lzolacja pieszych
powinna by¢é wzmocniona poprzez zamocowanie ok. 12 tablic zakazu wejscia i poprzez ustalenie
zasad kontroli pola wzlotéw przez stuzbe ochrony szpitala.

4.5 Konstrukcje nawierzchni itp.

wg:

Rys nr 3/1 — przekroje normalne 1:50 — nawierzchnia przyziemienia
Rys nr 3/2 — przekroje normalne 1:50 — droga ratunkowa

Rys nr 3/3 — przekroje normalne 1:50 — drogi dojazdowe i dojscia
Rys nr 3a-b — szczegdtly konstrukcyjne

Projektuje sie nawierzchnie pola przyziemienia o wymiarach 12 x 12 m
| projektowanej konstrukcji jezdni - typ nawierzchni wg rysunku 3 — ,B”:
- nawierzchnia bitumiczna - warstwa $cieralna ( gorna) o grubosci 3 cm 75 kg/m2 BA 0/12.5
- warstwa wigzaca BA 0/20 o grubosci 5 cm 100 kg/m2
- podbudowa z kruszywa tamanego 20 cm
- warstwa dolna podbudowy petnigca takze funkcje warstwy odwodnienia i warstwy
wyréwnawczej z kruszywa naturalnego z dodatkiem min 40% kruszywa tamanego
— grubosci srednio 15¢cm. (do 40 cm)
- podfoze gruntowe po zdjeciu warstwy ziemi rodzajnej z dogeszczeniem dna koryta
z ew. nasypami z gruntu z wykopdw lub kruszywa naturalnego..

Pole wzlotéw — nawierzchnia trawiasta (lub adaptowane, istniejgce i czesciowo projektowane
nawierzchnie utwardzone np. drogi ratunkowej) istniejace nawierzchnie utwardzone. Po uksztat-
towaniu terenu pola wzlotéw ( okresleniu projektowanych rzednych wysokosciowych) nalezy wy-
kona¢ dogeszczenie istniejacego podtoza gruntowego i ew. nasypow wyrownawczych z gruntu
niespoistego (zalecane kruszywo naturalne 0/31.5). Nawierzchnia trawiasta 10 cm podtoza zwi-
rowego, oczyszczonego humusu z dodatkiem piasku (2:1) i 3 cm torfu z odpowiednim zwatowa-
niem i wysianiem traw odpornych na niszczenie (np. trawa na ptyty boisk sportowych). Konieczne
jest zastosowanie wtasciwego i petnego cyklu technologiczno pielegnacyjnego z min. 6 miesiecz-
nym wytgczeniem trawnika z ruchu odpowiednim i czestym strzyzeniem trawy itp. Zamiennie
mozna zastosowaé petne darniowanie powierzchni pola wzlotéw pod warunkiem zastosowania
darni o przerosnietym podtozu grubosci mi 7 cm. W przypadku zastosowania darni nalezy przed
rozpoczeciem uzytkowania ladowiska wykluczyé mozliwos¢é poderwania ptatéw nieprzerosnietej
darni przez podmuch powietrza wywotany wirnikiem.

Pole wzlotéw jest wydzielone od strony niezbednej opaska z ptyt chodnikowych o szerokosci z
betonu wibroprasowanego ( szerokos¢ opaski 50 cm + 2 obrzeza 4-5 cm = 8cm). Przewiduje sie
zastosowanie jasnego ( mozliwie biatego) koloru pytek z zaleceniem malowania opaski na biaty
kolor drogowa farbg chlorokauczukowa. W ramach opaski sg zainstalowane lampy oswietleniowe
krawedzi pola wzlotéw.

Droga ratunkowa — droga transportowa chorego.
Nawierzchnia bitumiczna gtadka i nie powodujgca wstrzaséw w czasie transportu:

Typ nawierzchni wg rysunku 3 —,C”
- nawierzchnia bitumiczna - warstwa $cieralna ( gérna) o grubosci 3 cm 75 kg/m2 BA 0/12.5
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- warstwa wigzaca BA 0/20 o grubosci 5 cm 125 kg/m2

- podbudowa z kruszywa tamanego 15 cm

- warstwa dolna podbudowy petnigca takze funkcje warstwy odwodnienia i warstwy wyréwnaw-
czej z kruszywa naturalnego z dodatkiem min 40% kruszywa tamanego — grubosci od 15 do 40
cm zaleznie od rzednych istniejgcego podtoza

- podtoze gruntowe po zdjeciu warstwy ziemi rodzajnej z dogeszczeniem dna koryta lub istniejgce
fragmenty nawierzchni jezdni i chodnikéw w obszarach nieprzewidzianych do rozbiérki.

Uwaga:

Dopuszcza sie stosowanie zamiennie w podbudowie zamiast kruszywa famanego warstwy 12-15
cm kruszywa naturalnego stabilizowanego cementem 5 MPa a w uzasadnionych miejscach (np.
progéw sztywnych nawierzchni i stopni) zastosowanie chudego betonu 7,5-10 MPa. Wewnatrz
budynku nawierzchnia drogi ratunkowej z ew. wykonaniem pochylni eliminujacych progi i stopnie
na dojezdzie do windy bedzie wykonana z adaptowanej nawierzchni podtoza betonowego wykon-
czonego posadzka z gresu o duzej szorstkosci. Zalecane jest uzycie dywanika gumowego bez
progéw - ostateczne wykonczenie nawierzchni wewnatrz budynku wg zalecen realizacyjnych In-
westora.

Opaska drogi ratunkowej - szeroko$¢ 75 cm z kostki wibroprasowanej czerwonej gtadkiej bez
fazy - czerwonej lub jasno bordowej — grubos¢ kostki 8 cm utozonej na warstwie cementowo -
piaskowej, technologicznej 4-5 cm i podbudowie z kruszywa tamanego 15 cm ( w strefie dopusz-
czonych przejazdow poprzecznych podbudowa odpowiednio wzmocniona — grubosé kruszywa
min 20 cm lub stabilizacja cementem 5 MPa 20 cm). W obszarze istniejacych nawierzchni drogo-
wych nawierzchnia bitumiczna drogi ratunkowej bedzie odpowiednio natozona na podtoze trakto-
wane jako podbudowa a opaska bedzie utozona w wyfrezowanych pasach pobocza drogi ( mozna
zastosowac kostke grubosci 6 cm i podsypke cementowo piaskowg 1:3 grubosci 3-4 cm). Opaska
drogi ratunkowej stuzy do specjalnego wydzielenia pasa drogi tak aby wykluczy¢ jej uzywanie w
celu parkowania przejazdu itp. W ramach pasa opaski przewiduje sie pochylenia adaptacyjne
miedzy przylegtymi jezdniami i chodnikami a rzednymi drogi ratunkowej ktéra z zatozenia jest wy
niesiona 5-10 cm ponad przylegle nawierzchnie ok. 20-25 cm ponad przylegty teren nieutwardzo-
ny. Dopuszcza sie w strefie podjazdu do wejscia wymalowanie opaski czerwona farbg chlorokau-
czukowg drogowg ( na przejscia), dopuszczone jest tez zastosowanie na oznaczenie strefy drogi
ratunkowej pasa czerwonej masa termoplastycznej — pod warunkiem zachowania wyraznego wy-
dzielenia i zachowania ciggtego charakteru projektowanej opaski.

Typ nawierzchni ,D1” wg rysunku nr 3.

Drogi dojazdowe i parkingi na zewnatrz budynku — przebudowy strefy ruchu i adaptacje:

Nowy dojazd pod estakade, nowe rozjazdy itp. — kategoria ruchu KR-2- typ konstrukgcji ,A”

- nawierzchnia bitumiczna - warstwa $cieralna ( gérna) o grubosci 6cm 100 kg/m2 BA 0/20

- warstwa wigzaca BA 0/20 o grubosci 6 cm 125 kg/m2

- podbudowa z kruszywa tamanego 20 cm

- warstwa dolna podbudowy petnigca takze funkcje warstwy odwodnienia i warstwy wyréwnaw-

czej z kruszywa naturalnego z dodatkiem min 40% kruszywa tamanego — grub. od 15 do 40 cm

- podfoze gruntowe po zdjeciu warstwy ziemi rodzajnej z dogeszczeniem dna koryta ew. nasypy
wyréwnawcze z gruntu z wykopow miejscowych.

Chodniki

Kostka wibroprasowana 6 cm ew. ptytki wibroprasowane 5 cm

Podsypka technologiczna z piaski 4-5 cm

Warstwa wyréwnawczo- wzmacniajaca z kruszywa naturalnego -10 cm ( przy wyréwnaniach).
Typ nawierzchni ,E”

Nowe miejsca parkingowe i adaptacje po podniesieniu rzednych
— rampy zjazdowe i nowe potgczenia istniejgcych nawierzchni — typ nawierzchni D2
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Kostka wibroprasowana 8 cm

Podsypka technologiczna piaskowa 5 cm

Podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 20 cm

Warstwa osaczajaca z piasku 10 cm ( zastepczo ulepszenie podioza 15 cm kruszywa stabilizo-
wanego cementem 15 cm 2,5 MPa)

Warstwa odsaczajgco wzmacniajaca podtoze — pod wszystkimi nowymi nawierzchniami na odcin-
kach przeznaczonych do ruchu kotowego i ptycie przyziemienia zastosowano dodatkowo 15 cm
warstwe kruszywa naturalnego ( np. piaszczystej pospoiki lub gruboziarnistego piasku) jako war-
stwe wzmacniajgca i odsaczajaca. Warstwa ta pozwala na eliminacje braku ciggtosci podfoza w
obszarze przebudowy istniejacych nawierzchni — patrz pozycje przedmiarowe kosztorysu.

Umocnienie krawedzi — wg szczegétdw drogowych rys nr 3a-b— kraweznik wibroprasowany 15 x
30 lub 20x 22 (w strefie przejazddw i kraweznika zatopionego) na tawie betonowej z oporem oraz
dla chodnikéw i opasek obrzeze wibroprasowane(20-25)x(4-8) cm’

Szczegoty konstrukcyjne i typy nawierzchni pokazuija rysunki przekrojéow normalnych i szczegétéw
drogowych nr 3 .

W strefie chodnikéw wyniesienie kraweznika nad nawierzchnie jezdni przewiduje sie na 12 cm.
Na granicy przejazdowych i umocnienia krawedzi zjazdéw projekiuje sie kraweznik zatopiony
wysokosci 1 lub 2-6 cm nad poziom nawierzchni jezdni. Projektuje sie realizacje chodnikéw z
kostki wibroprasowanej 6 cm na podsypce piaskowej 4cm ( warstwa technologiczna) + 5 cm pod-
sypki wyrownawczej. Krawedzie dr6g pomocniczych, chodnikdéw i zjazdéw umacnia¢ obrzezem
wibroprasowanym jw. z uzupetnieniem nawierzchni dokfadnie przycinanymi elementami kostki.

4.6 Sie¢ energetyczna, oswietlenie nawigacyjne i oswietlenie terenu.

Przebudowa sieci energetycznych bedzie realizowana przy zastosowaniu rur ostonowych
o0 srednicy @ 110 mm i@ 160 mm zatozonych w miejscach kolizyjnych.

Do zrealizowania oswietlenia nawigacyjnego dla ladowiska zostang zastosowane typowe $wia-
tta oznakowania pola przyziemienia typu IN-OMH (1x50W) w ilosci czterech sztuk jako zagtebio-
ne. Jako oswietlenie krawedziowe pola wzlotéw zostang zainstalowane lampy typu F2.1 (1x45W)
rozmieszczone w odlegtosci 1m od krawedzi w odstepach co 10m. Na przedtuzeniu osi glownej
ladowiska zostang zamontowane $wiatta gtéwnego kierunku podejscia typu F2.1(1x45W), koloru
biatego w ilosci szesciu sztuk w odstepach co 5m w wykonaniu naziemnym.

Jako oswietlenie gtéwne ptyty ladowiska zostang zainstalowane projektory o$wietleniowe typu
PRT3, w wykonaniu naziemnym instalowane poza krawedzig pola wzlotow.Oswietlenie ladowiska
zostato zaprojektowane na podstawie lamp firmy THORN.

Wszystkie zespoty lamp spetniajace poszczegdlne zadania na ladowisku zostang zasilone
przez projektowane obwody kablowe przewodami miedzianymi o przekrojach od 2,5 do 6mm?,
Wszystkie obwody zostang zasilone obustronnie poprzez zamkniecie pierscieni kablowych.

Ladowisko zostanie wyposazone w wskaznik wiatru typu WKW-01-01-01, ktérego oswietlenie
zostanie zasilone przewodem YDY o przekroju 2,5 mm?®.

Projektuje sie réwniez typowa szafe zasilajgco — sterownicza ladowiska SZSL-400/230V zasi-
lang bezposrednio z wolnego pola w istniejacej rozdzielni niskiego napiecia szpitala kablem YKY
5x16mm?®. Pod nawierzchniami utwardzonymi oraz w miejscach kolizji z uzbrojeniem podziemnym
kabel utozony bedzie w rurach ochronnych PVC DVK o $rednicy 75mm.

Zatgczaniem i wytgczaniem oswietlenia do nocnego ladowania sterowa¢ bedzie dyzurny ruchu
karetek za pomoca panelu sterowniczego zamontowanego w dyzurce. Linia kablowa zdalnego
sterowania i sygnalizacji wykonana bedzie kablem YKSY 10x2,5mm2 z w/w panelu do szafy zasi-
lajaco — sterowniczej. Linia kablowa YKSY 10x2,5mm2 utozong bedzie w ziemi we wspdinym
wykopie kabla zasilajacego, oraz w budynku na scianach w projektowanych listwach kablowych.
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Oswietlenie terenow przylegtych do projektowanego ladowiska zrealizowane zostanie na bazie
niskiego oswietlenia parkowego oraz oswietlenia projektorowego instalowanego na elewacji pawi-
lonu C szpitala oraz estakadach.

4.7 Adaptacja wejscia do budynku szpitalnego pawilonu ,C”.

Projektowana i realizowana bedzie ,Droga Ratunkowa” od $migtowca do wnetrza budynku
zgodnie z rysunkiem 2E.

W obszarze projektowanej drogi ratunkowej — wejscia do pawilonu ,C” przewidziano wy-
konanie otworu drzwi zewnetrznych wykonanych z aluminium i bezpiecznego szkia lub odpo-
wiedniego tworzywa zlokalizowanego w kondygnacji przyziemia poprzez pomieszczenie uzytko-
wego o rzednej posadzki zgodnej z posadzkg wejscia do windy tj. o rzednych ok. 80 cm nad tere-
nem przylegtym. lIstniejace Scianki dziatlowe i posadzki beda adaptowane tak, aby umozliwi¢
wprowadzenie drogi ratunkowej pod winde. Koncowy odcinek drogi ratunkowej bedzie wykonany
jako pochylnia o spadku 6%. Od krawedzi estakady do drzwi wejsciowych przewidziano zadasze-
nie drogi w postaci tunelu pokrytego konstrukcjg z przezroczystych ptyt poliweglanu winylu. Kon-
strukcja ta zabezpieczy chorego przed wiatrem i opadami na koAcowym odcinku wejscia do bu-
dynku.

Transport chorego odbywac sie bedzie specjalistycznym, recznym woézkiem noszowym
poprzez droge o nawierzchni bitumicznej i wykonanej bez jakichkolwiek progéw posadzce z ptyt —
~gres” o najwyzszym wspétczynniku szorstkosci z ew. zastosowaniem wyktadzin gumowych (we-
wnatrz budynku). Nawierzchnia catej drogi ratunkowej powinna by¢ wykonana bez progéw o ce-
chach antyposlizgowych i niepowodujacych drgan w czasie transportu. Droga bedzie zrealizowa-
na po terenie ( z odpowiednig likwidacjg progéw i z podniesieniem rzednych) od ptyty przyziemie-
nia $migtowca ratunkowego do wejscia do budynku- strefy SOR, ktére bedzie wykonane poprzez
kondygnacje parteru Pawilonu C.

Projektuje sie zewnetrzng pochylnie likwidujacg roznice rzednych posadzki pomieszczen
wewnetrznych i terenu wykonang z zelbetowych murkéw oporowych wypetnionych zwirem i kru-
szywem tamanym oraz pokrytych ptyta zelbetowa wytozona wyzej opisanymi ptytami posadzko-
wymi.

Wewnatrz budynku na odcinku do wejscia do windy przewiduje sie drugie analogiczne do
wejsciowych automatycznie otwierane drzwi dwuskrzydiowe. Odcinek miedzy ww. drzwiami sta-
nowi korytarz ratunkowy o charakterze sluzy wejsciowej, pozbawiony przeszkdd o gtadkiej pokry-
tej ew. dywanikiem gumowym podtodze. Poprzez wejscie ratunkowe dopuszcza sie wjazd woéz-
kow inwalidzkich i ew. wejscie 0os6b towarzyszacych inwalidzie na wozku.

Wejscie do budynku — projektuje sie rozsuwane drzwi automatyczne uruchomiane czujni-
kiem ruchu ( ew. tylko przy wigczeniu oswietlenia nocnego ladowiska lub przy wtaczeniu dzienne-
go oznakowania akcji ladowania $migtowca ratunkowego) z mozliwoscig otwarcia na zyczenie
(monitoring — kamera przy drzwiach) sterowane drzwiami z dyzurki SOR oraz posterunku ochro-
ny. Zaktada sie, ze pracownik kontroli strefy SOR powinien mie¢ podglad sytuacji przed drzwiami
w telewizji przemystowej i ew. bedzie wzywany do otwarcia drzwi przez sygnat dzwiekowy np. w
wypadku wejscia dla inwalidow.

Adaptacja istniejacych pomieszczen na potrzeby drogi ewakuacyjnej dla poszkodowanych
polega¢ bedzie na wykonaniu bezprogowej nawierzchni z antyposlizgowym przy wykonaniu au-
tomatyki otwierania drzwi oraz nalezytym os$wietleniem korytarza transportowego do windy.
Wewnatrz budynku na odcinku do wejscia do windy przewiduje sie drugie analogiczne do wej-
sciowych automatycznie otwierane drzwi dwuskrzydiowe. Odcinek miedzy ww. drzwiami stanowi
korytarz ratunkowy o charakterze $luzy wejsciowe;j..

Wejscie ratunkowe bedzie wyposazone w dwuskrzydtowe przesuwne drzwi aluminiowo -
szklane wysokiego standardu o szerokosci 2,40m, otwierane automatycznie i w sytuacji specjal-
nej przez obstuge z centrali nadzoru SOR. Zaktada sie dopuszczenie, poza akcjg ratunkowa,
wjazdu poprzez ww. drzwi wézkdéw inwalidzkich i innych wozkéw do transportu chorych. Nadzor
nad ruchem poprzez wyzej opisane drzwi ratunkowe bedzie kontrolowany przez centrale nadzoru-
jaca strefe SOR.
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4.8 Uksztattowanie terenu, odwodnienie i proj. rzedne.

wg:

Rys nr 2A — uksztaftowanie terenu — projektowane rzedne — lokalizacja przekrojow charakterystycznych
Rys nr 3/1 nr 3/3 — przekroje normalne 1:50

Rys nr 4 a-d — przekroje charakterystyczne i przekroje podfuzne dojazdéw

Rzedna podstawowa — centrum powierzchni utwardzonej pola przyziemienia - 138.88 mnpm.
Pozostate rzedne podaje rysunek 2A i rysunki przekrojow poprzecznych nr 4. Pochylenie pola
wzlotéw w kierunku potudniowym i na zewnatrz od pola przyziemienia — spadki 1-0.5 %.

Projektowane spadki poprzeczne nawierzchni utwardzonych 2-1%. Spadki podtuzne do 6% - np.
na pochylni wjazdowej do budynku — patrz rysunek nr 2A. Spadki podtuzne dostosowano do
rzednych wejs¢, schodow, rzednych adaptowanych nawierzchni i rzednych istniejacych na grani-
cy robot.

Nawierzchnia drogi ratunkowej od $migtowca do SOR bedzie wzniesiona ponad przylegty
teren ( takze nawierzchnie utwardzone) o ok. 5-15 cm, co pozwala wyraznie wydzieli¢ droge ra-
tunkowa eliminujgc zatrzymywania pojazdoéw i przy przejazdach przez droge ratunkowa wykorzy-
sta¢ efekt zwolnienia ruchu poprzez zaprojektowane wyniesieni. R6znice rzednych miedzy droga
ratunkowa a jezdniami przylegtymi beda niwelowane na szerokosci opaski drogi transportu cho-
rego.

Spadki poprzeczne dojazddw i nowych drdg - 2 % do ciekdéw przykraweznikowych. Pochy-
lenia na tukach jednostronne 2- 3 %. Poprzeczne pochylenie chodnikéw 2 % do jezdni i na pobo-
cza wg rysunku 2. Spadki zjazdéw na 2 m od krawedzi jezdni — 2% w kierunku ciekéw odwadnia-
jacych a dalej z dostosowaniem do istniejacych i projektowanych rzednych.

Odwodnienie powierzchniowe przy zachowaniu spadku min. 0,5 % ( optymalnie 1-2%) wg
rysunku nr 2A i przekrojéw poprzecznych do istniejacych i projektowanych wpustoéw. Projektuje
sie adaptacje istniejgcego odwodnienia kanalizacji deszczowej poprzez likwidacje zbednych wpu-
stéw i budowe nowych w optymalnych miejscach wynikajacych ze zmian uksztattowania i zago-
spodarowania terenu. Projektuje sie regulacje wysokosciowe wtazow i zasuw urzadzen podziem-
nych — patrz rys nr 2 i przedmiary robot.

Woyniesienie pola przyziemienia ponad teren przylegty ( odwodniony) oraz wykonanie 10
cm podfoza pod nawierzchnie trawiasta z kruszywa przepuszczalnego (0 wysokim wspoétczynniku
filtracji) zapewnia odsaczenie trawiastej nawierzchni pola wzlotéw.

Kanalizacja deszczowa — adaptacje istniejacego systemu odwodnienia terenu

Projektuje sie 4 nowe wpusty kanalizacji deszczowej przytaczone do istniejgacych kanatéw KD
poprzez nowe kanaliki @200 o facznej dtugosci ok. 35 m. Przewidziano do regulacji wysokoscio-
wej ok. 18 wtazow i krat kanalizacji KD, KS i W.

W ramach adaptacji istniejacego systemu odwodnienia i kanalizacji deszczowej zostanie wyko-
rzystany istniejacy kanat deszczowy @ 500 i 600 mm, do ktérego bedzie odprowadzana za po-
Srednictwem istniejacych i nowoprojektowanych przykanalikow z rur plastikowych @ 200 oraz
wpustéw KD woda zbierana powierzchniowo z nawierzchni przyziemienia lagdowiska, drég dojaz-
dowych, chodnikéw, oraz pobliskich miejsc parkingowych.

Wszelkie wiaczenia do istniejgcego kanatu zostang wykonane w istniejgcych studniach rewi-
zyjnych (przelotowych i potaczeniowych) z kregéw zelbetowych @ 1200 mm przykryte ptytg nad-
studzienng z wtazem zeliwnym typu ciezkiego klasy D 400 (wtazy okragte z wentylacjg). Do zbie-
rania wéd opadowych z powierzchni ulicy projektuje sie studzienki $ciekowe z rur Vipro @ 500
mm, zabezpieczone wpustami ulicznymi zeliwnymi najazdowymi klasy D 400.

4.9 Schematy funkcjonalne i droga ratunkowa przewozu chorego
wg:

Rys nr 1 - lokalizacja pola wzlotow i drogi ratunkowej

Rys nr 2 — projekt zagospodarowania terenu 1:500

Rys nr 2D — droga ratunkowa 1:250 z uwagami funkcjonalnymi i ograniczen
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Rys nr 5 — schemat funkcjonalny i schemat ruchu — kierunki dolotu, kierunki ruchu, ciggi piesze dopuszczalne, strefy postoju itp.
Rys nr 5a — schemat strefy ograniczen przestrzeni powietrznej przy ladowisku
Rys nr 6 — adaptacja oznakowania drogowego i sygnalizacje ostrzegawcze

W trakcie projektowania wykonano 2 loty prébne $migtowca sanitarnego jednostki ratunkowej z
Biategostoku obstugujacej Szpital tomzynski. Wg lotéw prébnych i zatozen lokalizacyjnych doloty
i starty odbywac sie beda na kierunkach zblizonych do osi N-S ( azymuty 1602 i wyjatkowo 340°9) j
na kierunkach réwnolegtych do elewacji pawilonu ,,C”. Gtéwnym i prawidtowym kierunkiem dolotu
jest (ze wzgledu na obstuge naziemng $migtowca) kierunek azymutu 160° — dojscia ekipy ratun-
kowej powinny odbywac sie od strony przodu $migtowca z wykluczeniem dojscia od ogona poza
wypadkami wyjatkowymi przy catkowitym zatrzymania wirnika ogonowego i jednoczesnej zgody
na podejscie do smigtowca wydanej przez pilota.

W miejscu okreslonym na rysunku 2 ( oznaczenie ,19”) lokalizuje sie wskaznik wiatru z oswietle-
niem- wg karty katalogowej oferowanej przez specjalistycznego dostawce,

5. WPLYW NA SRODOWISKO | OCHRONA SRODOWISKA - ZIELEN ITP.

Szpital Wojewddzki posiada decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na reali-
zacje przedsiewziecia polegajacego na dostosowaniu istniejgcego Szpitalnego Oddziatu Ratun-
kowego do obowigzujacych wymogow wydang przez Urzad Miejski w Lomzy nr GKO .7624-36/08
z 2008.25.28, w ktoérej orzeka sie 0 umorzeniu postepowania. W tej sprawie réwniez Wojewoda
Podlaski poswiadczyt, ze projekt nie wywrze istotnego wptywu na obszar natura 2000. ( zatgcznik
nr | — deklaracja instytuciji odpowiedzialnej za monitoring obszaréw Natura 2000). Urzad Miejski w
tomzy wydat decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na budowe Iadowiska dla $mi-
gtowca ratunkowego, przewidzianego do realizacji na terenie Szpitala Wojewddzkiego na dziaice
nr 12191/3 w Lomzy nr decyzji GKO.7624-56/08 z 16.09.2008 roku ), w ktdrej nie stwierdza sie
obowigzku sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko planowanego przedsiewziecia.

W zwigzku z kolizjg istniejacych krzewdw ozdobnych i dwdch sosen o matej Srednicy pnia
konieczne jest przesadzenie ww. drzew i krzewow ze strefy lgdowiska w miejsce poza niecka
ladowan. Podobnie nalezy wycia¢ lub przesadzi¢ dwa mate drzewa lisciaste zlokalizowane przy
krawedzi drogi manewrowej pod estakada. Wszystkie ww. drzewa sg mfode o $rednicy pnia ok.
8- 12 cm i z uwagi na swoj stan ( uszkodzenia i stabo wyksztatcong korone) nie nalezg do drzew
wartosciowych. Projektuje sie nowe uksztattowanie terenu z nowg pokrywa trawiasta ze szcze-
goélnym zagospodarowaniem pola wzlotéw tj. powierzchni trawiastej lezacej wewnatrz krawedzi
pola wzlotéw o wymiarach 34 x 34 m.

Zakres zadania inwestycyjnego polega na dostosowaniu strefy przy Szpitalnym Oddziale
Ratunkowym do potrzeb ladowania smigtowca ratunkowego i wykonania drogi transportu chore-
go. Funkcja ta byta przewidywana w pierwotnym projekcie realizacji Szpitala, ale na skutek nie-
petnej realizacji pierwotnego zakresu budowy a nastepnie po wystapieniu trudnosci lokalizacji
ladowiska nie zostata do tej pory zrealizowana. Ze wzgledu na oczywistg koniecznos¢ rozbudowy
ratowniczej funkcji szpitala i ze wzgledu na pierwotne programy funkcjonalne obiektu powstate
ucigzliwosci przy starcie i ladowaniach smigtowcéw ratunkowych sg akceptowane.

Nowe konstrukcje przebudowywanych dojazdéw i dojs¢ podniosg komfort i bezpieczen-
stwo uzytkownikéw ruchu. Nowe przebiegi dojazdéw i odsuniecie stref ruchu pieszego zapewnig
bezpieczenstwo strefy ladowiska.

Najwiekszymi ucigzliwosciami dla $rodowiska beda sporadyczne doloty i starty smigtow-
cow ratunkowych w rejonie szpitala. Ich ucigzliwos¢ musi by¢ akceptowana ze wzgledu na uzy-
wanie $migtowca tylko w wypadkach wyzszej koniecznosci.. Poza wyzej wymieniong nowa funk-
cja ratowniczg adaptacje istniejacej infrastruktury i zagospodarowania terenu nie zmieniajg obec-
nych funkcji tej strefy szpitala i nie powodujg nowych ucigzliwosci dla otoczenia. Zmiany w srodo-
wisku, wynikajace z prowadzenia prac ziemnych i wykonywania nawierzchni beda miaty charakter
bezposredni i odwracalny.
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Przebudowa kanalizacji deszczowej bedzie miata pozytywny wptyw na $srodowisko ( nie
pogorszy stanu obecnego), bowiem wody opadowe, sptywajace z terendéw pola wzlotow i dojaz-
déw wprowadzone zostang do istniejacego systemu kanalizacyjnego, a nastepnie po oczyszcze-
niu do odbiornika systemu miejskiego. Przebudowa sieci energetycznych, oswietlenia ulicznego
oraz ew. wzmochienie uzbrojenia cieptowniczego nie bedzie miato negatywnego wptywu na sro-
dowisko.

6. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI | RODZAJE NAWIERZCHNI.

wg:
Rys nr 2B — plansza szczegdtowa realizacyjna 1:250 — wymiarowanie i funkcje
Rys nr 2C — plansza szczegdtowa realizacyjna 1:250 — rodzaje nawierzchni

Nawierzchnia przyziemienia 12x12 m 144 m2
Nawierzchnie bit. drogi ratunkowej i przejazdow przez pole wzlotéw 367 m2
Nawierzchnie bitumiczne drég dojazdowych (przetozenia i adaptacje.) 1740 m2
Nawierzchnie parkingdw po przebudowie i adaptacjach, opaska drogi 254 m2
Nawierzchnie przetozonych drog z kostki wibroprasowanej 398 m2
Projektowane chodniki 362 m2
tacznie nawierzchnie utwardzone 3265 m2
Nawierzchnia pola wzlotéw 34 x34m (trawiasta bez utwardzen) 816 m2
Tereny proj.zieleni i trawnikbéw w rejonie opracowania 2100 m2
tacznie nawierzchnie i powierzchnie zieleni 6181 m2

6.1 Charakterystyczne parametry techniczne inwestyciji

Przebudowa istniejacych dojazdéw i placow manewrowych ok.120m dt. i 0k.950 m2

Budowa pola wzlotéw dla smigtowcow ratunkowych o wymiarach 34 x 34 m

Budowa pola przyziemienia dla $migtowcoéw ratunkowych o nawierzchni asfaltowej 12 x 12 m
Budowa drogi ratunkowej o wymiarach dt. ok.45m, szerokos¢ 3,0 m + opaski kierujace i wydziela-
jace droge o szerokosci po 75 cm tacznie szerokos¢ 4,5 m wraz z poszerzeniami nawierzchni
asfaltowej po 2,0m i dojazdami do $migtowca przy polu przyziemienia.

Budowa dodatkowej nawierzchni utatwiajacej przejazd przez pole przyziemienia w wypadku akgiji
PPOZ — szeroko$¢ drogi awaryjnego przejazdu 4,5 m dt 35 m

Przebudowa parkingdw i przejazdéw pod estakadg polegajgca na ograniczeniu miejsc parkowa-
nia w poblizu ladowiska, likwidacji progow i utatwieniu dojazdéw do bram i garazy w kondygnacji
przyziemia po realizacji ladowiska nowe nawierzchnie ok. 300 m2. likwidacja istniejacych jezdni
ok. 450m2,

Budowa nowego odcinka drogi dojazdowej pod estakade o dlugosci 40 m i szerokosci 6,0m
Budowa dojscia pieszego od terenéw mieszkaniowych i przebudowa istniejacych chodnikéw po-
legajaca na odsunieciu ruchu pieszego od ptyty lgdowiska — do 360m2.

Adaptacja 3 szt wpustéw kanalizacji deszczowej, budowa 4 wpustéw kanalizacji deszczowe;j .
Przebudowa linii energetycznych NN i SN z wykorzystaniem kabli i przewodéw YAKXS (4x35
mm?; 4x70 mm?; 4x120 mm?); HAKFta; AsXSn (25 mm?; 70 mm?; 120 mm?) oraz budowa nowego
os$wietlenia ulicznego przy zastosowaniu stalowych szesciokatnych stupdéw oswietleniowych.

7 UWAGI KONCOWE:

Zarzadzajacy Ladowiskiem tj. Szpital Wojewodzki w Lomzy opracuje po zrealizowaniu budowy
ladowiska i przebudowy (adaptacji) obiektdéw infrastruktury w strefie lokalizacii:
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- plan ratowniczy lagdowiska z wykazem stuzb i wyposazenia ratowniczo —gasniczego, medycz-
nego oraz porzadkowo-ochronnego ( przewidzianych do ew. akcji ratowniczych),

- procedury alarmowania stuzb i wyposazenia ratowniczo-gasniczego, medycznego itp. przewi-
dzianych do akgcji ratowniczych,

- procedury startéw i lgdowan ( w porozumieniu z wiasciwg jednostka lotnictwa Sanitarnego
obstugujaca Szpital w Lomzy).

- zarejestruje ladowisko zgodnie z aktualnymi przepisami i rozporzadzeniami wtasciwymi dla
ladowisk i innych miejsc przeznaczonych dla ladowania $migtowcéw ratunkowych.

Ponadto przewiduje sie po uzgodnieniu z odpowiednimi stuzbami i uzytkownikiem ladowiska
podjecie (zaleznie od praktycznych uwarunkowarn po realizacji technicznej lgdowiska) nastepu-
jacych srodkéw i dziatan w strefie organizacii, obstugi i zabezpieczenie ladowiska:

- ogrodzenie strefy ,L” i wyznaczenie nowych dojs¢ pieszych ( wykluczenie ruchu pieszego
z okolicy ladowiska) — zgodnie z pokazanym na rysunku 2 projektem odcinkéw niskiego ogro-
dzenia-wykonanie oznakowania zakazu wejscia pieszych do strefy lgdowiska — tablice zakazu
na projektowanym ogrodzeniu,

- ograniczenie wjazdu pojazdéw niefunkcyjnych do strefy ,L” — np. tylko przepustki i pojazdy
uprzywilejowane oraz inne w trakcie podjazdu ratunkowego, pojazdy inwalidéw w uzasadnio-
nym podjezdzie do strefy SOR,

- wyznaczenie strefy zakazu palenia 60 m od centrum ladowiska,

- rozpatrzenie koniecznosci budowy sygnalizaciji swietinej zamykajacej wjazd i wyjazd na czas
przyziemienia $migtowca 3-5 min z ew. skierowaniem dojazdu karetki pogotowia dowozacej
chorego w akgcji ratujgcej zycie - w lewo na estakade (z jednoczesnym wstrzymaniem ruchu
wyjazdowego ze strefy pod estakadg — 2 sygnalizatory czerwone)

- zorganizowanie ochrony i wyszkolenia min 2 pracownikéw do zabezpieczenia i obstugi ladowi-
ska w trakcie tadowan i startu,

- podjecie innych dziatan zabezpieczajacych ladowisko zgodnie z dobrg praktyka lotéw
i ratownictwa $migtowcow lotnictwa sanitarnego.

Opracowanie:

mgr inz. Jerzy Przybytowicz
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