Pracownia Projektowa PPJP w Lomzy DT 11/2008

SPIS ZAWARTOSCI OPRACOWANIA :

I CZESC OPISOWA :

1. strona tytutowa
2. spis zawartosci opracowania projektu wykonawczego ( branza drogowa)
3. opis do projekiu wykonawczego

Il. CZESC RYSUNKOWA

( zakres projektu wykonawczego):

Rys nr 1 - lokalizacja pola wzlotéw i drogi ratunkowej 1:2000

Rys nr 2— projekt zagospodarowania terenu 1:500 — zakres proj. nawierzchni.
Oznaczenia i uzgodnienia branzowe — kopia

Rys nr 2A — pole wzlotéw i przyziemienia 1:200- rysunek szczegotowy
Rys nr 2B — zakres robét i rodzaje nawierzchni 1:500

Rys nr 3 — szczegoty konstrukcyjne

Rys nr 3/1,2,3 — uksztattowanie terenu lokalizacja przekrojow 1:250

Rys nr 3/1b — przekroje normalne 1:50 — nawierzchnia przyziemienia - 0s Y =Y
Rys nr 3/2a i 3/2b— przekroje normalne 1:50 — droga ratunkowa 7-7, 8-8

Rys nr 3/3a i 3/3b— przekroje normalne 1:50 — drogi dojazdowe i dojscia 1-1, 2-2
Rys nr 3/2c i 3/2f— przekroje normalne 1:50 — 3-3,4-4,5-5, 6-6

Rys nr 4/1 — profil podtuzny drogi 1:50/500 odcinek O1-O2
Rys nr 4/2 — profil podtuzny drogi 1:50/500 odcinek O2-O6

Rys nr 5 — plansza zbiorcza zakresu adaptaciji istniejgcego odwodnienia
Zatgcznik 1 — odwodnienie liniowe

Zatgcznik 2 — studzienki sciekowe

Zatacznik 3 — rzedne wpustéw

Rys nr 6 — zadaszenia nad wejsciem ratunkowym — pochylnia
Nr 6.1 — widok boczny
Nr 6.2 — widok boczny
Nr 6.A — widok frontowy ( konstrukcja z kostki wibroprasowanej)
Nr 6.B — widok frontowy ( konstrukcja wjazdu gress)
Nr 6.A/3 — stolarka wejscie

Nr 6.A/4 — zestawienie przeszklenia tunelu wejscia
Szczegoty potaczen

Rys nr 7 — organizacja ruchu wewnetrznego — stata organizacja ruchu
i ograniczenia ruchu pieszych

Zakres branzy drogowej dotyczy opracowania dok. proj. realizacji ladowiska dla $migtowca ratunkowego w zakresie:
wykonanie ladowiska dla helikoptera ratunkowego wraz z zagospodarowaniem terenu,

wykonanie drogi dojazdowej od ladowiska do Szpitalnego Oddziatu Ratunkowego — ,drogi transportowej-ratunkowe;j”,

oznakowania drég dojazdowych do Szpitalnego Oddziatu Ratunkowego.

Zakres branzy energetycznej dotyczy opracowania oswietlenia i sygnalizacji oraz przebudowy oswietlenia z wymiana na ni-
skie stupki oraz usuniecia innych kolizji- dla Iadowiska smigtowca ratunkowego— odrebne opracowanie.

LADOWISKO DLA SMIGEOWCOW RATUNKOWYCH PRZY ,SOR” W EOMZY — PROJEKT WYKONAWCZY - str. 1



Pracownia Projektowa PPJP w Lomzy DT 11/2008

PROJEKT WYKONAWCZY
BRANZY DROGOWEJ Z ADAPTACJA ODWODNIENIA DESZCZOWEGO

inwestycji, ktorej przedmiotem jest:

»MODERNIZACJA ISTNIEJACEGO SZPITALNEGO ODDZIALU RATUNKOWEGO
SZPITALA WOJEWODZKIEGO IM. K. K. S. WYSZYNSKIEGO
W LOMZY (I ETAP) CELEM DOSTOSOWANIA DO OBOWIAZUJACYCH PRZEPI-
SOW PRAWA”
obejmujacej teren polozony na dzialce nr: 12191/3 w Lomzy,

ZADANIE:

BUDOWA LADOWISKA DLA SMIGLOWCA RATUNKOWEGO WRAZ
Z PRZEBUDOWA DROG DOJAZDOWYCH | WYKONANIEM DROGI
»TRANSPORTOWEJ —-RATUNKOWEJ”

Inwestor i Zamawiajacy :

SZPITAL WOJEWODZKI w tOMZY im. Kardynata Stefana Wyszyniskiego
Al. Pitsudskiego 11, 18-400 tomza

Adres obiektu budowlanego : 18-400 tomza, ul. Pitsudskiego 11
- dziatka nr 12191/3

CZESC OPISOWA PROJEKTU WYKONAWCZEGO:

. PRZEDMIOT INWESTYCJI — ZALOZENIA PROJEKTOWE

. PODSTAWA OPRACOWANIA- PODSTAWA PRAWNA:

. STAN ISTNIEJACY | UWARUNKOWANIA WYKONAWCZE .

. STAN PROJEKTOWANY — ELEMENTY WYKONAWCZE DROG | U/T.

. ZAKRES ADAPTACJI KANALIZACJI DESZCZOWEJ | LOKALIZACJA SEPARATORA
. POCHYLNIA | BUDOWA WEJSCIA - do budynku szpitalnego —,SOR” )

. PROJEKT WYKONAWCZY ZIELENI | WYKONCZENIE STREFY ROBOT .

. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI | RODZAJE NAWIERZCHNI.

. ORGANIZACJA RUCHU DROGOWEGO

. UWAGI KONCOWE

QOWoONOOOTRhWN =

—_

PRZEDMIAR ROBOT
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OPIS ZAGOSPODAROWANIA I PROJEKTU WYKONAWCZEGO
BRANZY DROGOWE] ORAZ ADAPTACJI ODWODNIENIA

1. PRZEDMIOT INWESTYCJI — ZALOZENIA PROJEKTOWE

Niniejsze opracowanie dotyczy opracowania dokumentacji projektowej ladowiska dla $mi-
gtowca ratunkowego i adaptacji stanu istniejacego w zakresie:

- wielobranzowego projektu budowlanego na wykonanie lagdowiska dla helikoptera ratunkowego wraz
z zagospodarowaniem terenu,

- wielobranzowego projektu budowlanego na wykonanie drogi dojazdowej od ladowiska do Szpitalne-
go Oddziatu Ratunkowego — ,drogi transportowej-ratunkowej” , projektu oznakowania droég dojazdo-
wych do Szpitalnego Oddziatu Ratunkowego.

Wg zamowienia Inwestora projektuje sie ladowisko dla $migtowca ratunkowego zlokalizowane
w odlegtosci pozwalajacej na nie uzywanie srodka transportu drogowego i umozliwiajacego start oraz
ladowanie w porze dziennej i nocnej. Ladowisko bedzie potozone na terenie szpitala na dziatce
o numerze geodezyjnym 12191/3, w potudniowo-zachodnim kierunku od terenu zajmowanego przez
budynki Szpitala - w Lomzy przy ulicy Pitsudskiego 11. Lokalizacja ,ladowiska - miejsca do startéw
i ladowan smigtowca ratunkowego” - wedtug rysunku nr 2 i czescig Projektu Budowlanego jest zgod-
nia ze scistymi wytycznymi Zamawiajacego. ,Droga ratunkowa” do transportu chorego do i z Smigtow-
ca - wedtug zaméwienia Inwestora powinna by¢ asfaltobetonowa. Szerokos$¢ drogi umozliwiajaca
transport chorego na wozku sanitarnym do przewozenia chorych — 3,0m. W zwigzku z projektem lg-
dowiska zaprojektowano wewnetrzne oznakowanie drég dojazdowych zwigzanych z funkcjonowa-
niem Szpitalnego Oddziatu Ratunkowego — polegajace na adaptacji istniejgcego oznakowania na
terenach niepublicznych Szpitala — patrz rys nr 7.

Lokalizacja pola wzlotéw i nawierzchni pola przyziemienia zostata okreslona w Zaméwieniu na wyko-
naniu prac projektowych ( jw.) przez Inwestora na podstawie wczesniejszych analiz wkasnych w poro-
zumieniu z jednostkg ratownictwa lotniczego - w trakcie prac projektowych lokalizacja ta zostata tylko
uscislona i dopracowana w postaci realizacyjnej zadania budowlanego. W ww. analizach wykorzysta-
no takze studia lokalizacyjne projektu ladowiska z 1999r dotyczace analizy catej strefy Szpitala.
Rozwigzanie funkcjonalno- przestrzenne ,ladowiska” przyjeto na podstawie i zgodnie z:

- warunkami Zamoéwienia projektu SzW- X-2416/ ZP - 31P /08 z dnia 6.10.2008

- uzgodnieniami kolejnych koncepcji wstepnych i uscislen rozwigzan projektowych

z Zamawiajgcym z dnia 20 10, dnia29 10i 12 10 br.

- ostatecznym uzgodnieniu koncepcji funkcjonalno przestrzennej z dnia 15 11 2008r.

- roboczymi uzgodnieniami z Kierownikiem ,zespotu pilotéw lotnictwa sanitarnego” obstugujacych
teren wojewddztwa podlaskiego ( w ramach konsultacji wykonano prébne lagdowania w terenie wska-
zanym do lokalizacji ptyty przyziemienia wg. niniejszego projektu)

- uzgodnieniem Rzeczoznawcy PPOZ

- na podstawie przepisow i rozporzadzen dotyczacych Ladowisk dla Smigtowcéw oraz przepiséw
Prawa Budowlanego i rozporzadzen do PB dotyczacych budowli drogowych, dojazdéw, budynkéw itp.
odpowiednio zwigzanych z przedmiotem projektu — wymienionych w podstawie wykonania prac pro-
jektowych.

W trakcie prac projektowych okreslono szczegétowo uksztattowanie pola wzlotéw oraz nawierzchni
pola przyziemienia o wymiarach dostosowanych do $migtowcéw ratunkowych (o dlugosé 17m).
Uwzgledniono w koniecznym zakresie istniejgce w obszarze lokalizacji funkcje obiektu (strefy ratun-
kowej szpitala), funkcje dojazdéw, dojazdéw do zaplecza, dojazdéw PPOZ i dojs¢ pieszych. Ze strefy
otoczenia ladowiska, zgodnie ze schematem okreslajacym dopuszczalng wysokos$¢ obiektéw natural-
nych i sztucznych ( zatacznik nr 1 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 20 lipca 2004 roku
(poz.1791) usunieto lampy i inne elementy kolidujace ze strefg ograniczen. Obiekty do usuniecia i ew.
przebudowy pokazano w projekcie — Zarzadzajacy Ladowiskiem jest zobowigzany do wykonania
usuniecia elementéw kolidujacych do czasu podjecia uzytkowania lgdowiska i jest zobowigzany do
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wykluczenia ustawiania w przysztosci lamp, masztow lub innych obiektéw, ktére by kolidowaty ze
strefg ograniczen na kierunkach podejscia N-S azymuty 1592 i 3392 (pochylenie ptaszczyzn ograni-
czajacych od krawedzi pola wzlotéw 1:6) i na kierunkach ptaszczyzn bocznych — prostopadtych (po-
chylenie ptaszczyzn ograniczajacych od krawedzi pola wzlotéw 1:2).

Podstawowymi funkcjami i parametrami lgdowiska okreslonymi na rysunku nr 2 sa:

- lokalizacja i wymiary pola wzlotéw — 34 x 34 m z wyznaczeniem opaska i lampami do lgdowan
nocnych,

- rzedne wysokosciowe pola wzlotéw i n przyziemienia — rzedna podstawowa 138.88 mnpm,

- wymiary i lokalizacja nawierzchni przyziemienia 12 x 12m z poszerzeniami na dojazdy boczne,

- droga ratunkowa stuzaca do transportu chorego z ( lub do) smigtowca do Oddziatu Ratunkowego

Szpitala o szerokosci 3,0 m z opaskami — faczng przestrzen drogi ratunkowej szer. 4,5 m — ,droga

ratunkowa” posiada gtadka nawierzchnie bez jakichkolwiek progéw na catym odcinku transportu od

Smigtowca do windy wewnatrz budynku (w projekcie zatozono, ze nalezy wykluczy¢ - ograniczy¢ do

szczegoblnych wyjatkéw- podjazdy wozka od ogona $migtowca).

- organizacja i adaptacja istniejacych funkgiji i strefy ruchu oraz dojazdéw w obszarze zlokalizowanego

ladowiska — w tym nowy dojazd pod estakade w obszar przyziemia budynku z wej$ciem do budynku

strefy SOR.

W zakresie infrastruktury nadziemnej i podziemnej przewidziano usuniecie starych masztéw lamp

oswietleniowych z odpowiednia przebudowg infrastruktury energetycznej, przebudowe kraweznikow

i nawierzchni istniejacych dojazdéw i parkingdw z odsunieciem ich od pola wzlotéw.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA- PODSTAWA PRAWNA:

2.1 Umowa z Zamawiajacym z 11 2008.

2.2 Materialy wyjsciowe do projektowania.

- lewostronny wtérnik mapy w skali 1:500 aktualny na 31 10 2008 r.

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 r. w sprawie warun-
kéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

- Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 3.11.1998r. w sprawie
szczego6towego zakresu i formy projektu budowlanego.

- Wytyczne zawarte w specyfikacji przetargowej i uzgodnienia z Zamawiajacym.

- Inwentaryzacje i pomiary wiasne uzupetniajace

- opracowania lokalizacji ladowiska w strefie zaplecza szpitala z roku 1999

- uzgodnienia miedzybranzowe — projekty branzowe modernizacji obiektu,

- Inwentaryzacje i pomiary wlasne uzupetniajace, wizje w terenie,

- uzgodnienia z Zamawiajacym

- Uzgodnienie ZUDP 04 12 2008 r,

- Uzgodnienia branzowe wg zestawienia

- warunkami Zaméwienia projektu SzZW- X-2416/ ZP - 31P /08 z dnia 6.10.2008

- uzgodnieniami kolejnych koncepcji wstepnych i uscislen rozwigzan projektowych
z Zamawiajgcym z dnia 20 10, dnia29 10i 12 10 br.

- ostatecznym uzgodnieniu koncepcji funkcjonalno przestrzennej z dnia 15 11 2008r.

- roboczymi uzgodnieniami z Kierownikiem zespotu pilotéw lotnictwa sanitarnego obstugujacych
teren wojewddztwa podlaskiego ( w ramach konsultacji wykonano prébne ladowania w terenie
wskazanym do lokalizacji ptyty przyziemienia wg. projektu)

- uzgodnienie / weryfikacja Rzeczoznawcy PPOZ

- przepisy i rozporzadzenia dotyczace Ladowisk dla Smigtowcéw oraz przepisy Prawa Budowlane-
go i rozporzadzen do PB dotyczacych budowli drogowych, dojazdéw, budynkéw itp. odpowiednio
zwigzanych z przedmiotem projektu — wymienionych w podstawie wykonania prac projektowych .

- projekt budowlany z uzgodnieniami i czescig formalng z 11 2008 z aneksem
dot. lokalizaciji i stref ograniczenia zabudowy

- ,decyzja pozwolenia na budowe” dla PB

- ,decyzja srodowiskowa” wg PB
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2.3. Uzgodnienia formalne:

1. Projekt budowlany i wykonawczy otrzymat klauzulg¢ uzgadniajaca od Zamawiajacego dnia
26.11.2008 w formie nastgpujacej decyzji ,, Szpital Wojewddzki w L.omzy uzgadnia bez uwag
dokumentacj¢ projektowa w zakresie lokalizacji i budowy ladowiska, przebudowy kolizyjnych
drég, chodnikéw, parkingdéw jak réwniez przebudowy i budowy infrastruktury towarzyszacej
na terenie. Przyjgte rozwigzania sa zgodne z warunkami przebudowy okre$lonymi w SIWZ
przez zamawiajacego i uwzgledniaja obecne oraz docelowe funkcje obiektéw szpitalnych.”. Ze
wzgledu na to, ze cato$¢ zadania jest realizowana na terenie ,,Szpitala” uzgodnienie to dotyczy
wszystkich sieci, ktérych uzytkownikiem ( a takze najczgsciej wlascicielem formalnym) jest
Szpital Wojewddzki w Lomzy.

2. Opracowanie projektowe posiada nast¢pujace uzgodnienia techniczne i wytyczne:

2.1  Rzeczoznawcy PPOZ —20 11 08 ( bez uwag - wg zatacznika czesci formalnej)

2.2 PGE Dystrybucja Bialystok — Zaktad Sieci Lomza — 21 11 2008- pozytywne
z uwagami dot. r¢gcznego wykonania robdt ziemnych w strefie urzadzen energetycznych.

2.3.  MPWiK w Lomzy- 20 11 08 — bez uwag,

2.4. MINI TELECOM S.A. Szepietowo — w zakresie kabla telekomunikacyjnego — wa-
runki przebudowy, z warunkami przebudowy z dnia 26 11 08 nr 137/Sz/HT/2008

2.5. MPEC w Lomzy z dnia 27 11 2008,

3. Starostwo Powiatowe w Lomzy Zesp6l Uzgadniania Dokumentacji Projektowej 18-400
Lomza, ul. Szosa Zambrowska 1/27, uzgodnienie z dnia 04 12 2008

3. STAN ISTNIEJACY | UWARUNKOWANIA WYKONAWCZE.

Granice terenu objetego zakresem projektowania okreslono w skali 1:500 kolorem granato-
wym — czes¢ dziatki nr 12191/3 w Lomzy na rysunku nr 1 i na zataczniku graficznym ,decyzji lokaliza-
cyjnej...”. Teren objety opracowaniem projektowym zlokalizowany jest na terenie Szpitala Wojewddz-
kiego w Lomzy Al. Pitsudskiego 11 i obejmuje teren przed pawilonem ,C” obok podjazdu do karetek
sanitarnych. Projekt obejmuje czes¢ dziatki budowlanej nr 12191/3 w kierunku potudniowo-zachodnim
od budynkéw szpitala. Obecnie jest to teren uzytkow zielonych (trawiasty i zakrzewiony), parkingéw
i wewnetrznych drég dojazdowych — bez obiektéw kubaturowych. Teren lokalizacji ladowiska przylega
do istniejacych obiektéw szpitala- pawilon C gdzie zlokalizowane sg wejscia do SOR.

Nawierzchnie istniejacych drég na terenie szpitala sg bitumiczne czesciowo w $rednim i ztym
stanie technicznym, nawierzchnie parkingéw i dojazdéw pod estakadg sg wykonane z kostki wibro-
prasowanej w srednim i ztym stanie - wymagajg napraw i przetozenia. W rejonie wjazdu do wnetrza
zabudowy szpitala - wjazd ,A” i wjazd ,B” - istniejg mate murki oporowe ze sladami powierzchniowych
zniszczen. Czes¢ tych murkéw, szczegdlnie w obszarze zjazdu ,A” bedzie rozebrana i przebudowy-
wana w celu uzyskania promienia skretu 11m dla dojazdéw PPOZ. Dojscia piesze do estakady i stre-
fy podjazdu pod estakada sa w ztym stanie technicznym (nawierzchni) i wymagaja przetozenia
a takze przebudowy ze wzgledu na konieczno$é wyizolowania ruchu pieszego od strefy pola wzlotow.

Na terenie obszaru lokalizacji ladowiska wystepujg trawniki, krzewy ozdobne niskiej wartosci
i 2 sosny o srednicy pnia 8-12cm do wyciecia lub przesadzenia oraz dwa mate Zle rosnace drzewka
lisciaste zlokalizowane przy estakadzie- takze do wyciecia lub przesadzenia. Humus na trawnikach -
10-15 cm grubosci, darn sredniej jakosci jest mozliwa do wykorzystania na poboczach robét ziem-
nych — nie nadaje sie na nawierzchnie pola wzlotow.

Istniejace lampy oswietleniowe terenu typu parkowego sg w ztym i srednim stanie technicznym. Wy-
stepujg tez lampy typu ulicznego na stupach zelbetowych w srednim stanie technicznym — do usunie-
cia i przebudowy ze wzgledu na kolizje ze strefa ograniczenia przestrzeni powietrzne;j.
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Obecnie Szpitalny Oddziat Ratunkowy ( SOR) zajmuje powierzchnie ok. 1 294,06 m2 i jest zlokali-
zowany w Pawilonie A - przylegty do Pawilonu C. Pawilon A dziewieciokondygnacyjny, podpiwniczony
o powierzchni uzytkowej 9 430,00 m2, kubaturze 48 894,00 m 3 i powierzchni zabudowy 2 188,95
m2.

Pawilon ,C” cztero-kondygnacyjny, podpiwniczony o powierzchni uzytkowej 2 727,54 m2, kubaturze
12 821,75 m3, i powierzchni zabudowy 975,00 m2. Konstrukcje nosna pionowa budynku, stanowi
szkielet zelbetowy prefabrykowany z ram typu ,H” rozwigzany na siatce modularnej 6,0 m w uktadzie
poprzecznym. Planowana adaptacja zmieni sposéb uzytkowania niektorych pomieszczen. Obecnie
pomieszczenia przeznaczone do adaptacji sg uzytkowane i bedg uzytkowane sukcesywnie w zalez-
nosci od postepach w prowadzonych robotach i mozliwosci. Adaptacja dotyczaca pomieszczen,
ograniczona jest do wnetrza pomieszczen.

Dojazd do gtéwnego wejscia Oddziaty Ratunkowego jest realizowany obecnie przez estakady pod-
jazdu dla karetek sanitarnych. Estakada jest elementem adaptowanym z jej poziomu bedzie wykona-
ne nowe wejscie do pomieszczen SOR. W elewaciji przyziemia przez adaptacje jednego z pomiesz-
czen bedzie wykonane wejscie drogi ratunkowej. Budynki w strefie adaptacji sa w dobrym i srednim
stanie technicznym i moga by¢ przebudowywane w zakresie wykonywania nowych wejs¢ i wjazdu.

Stan techniczny nawierzchni:

Nawierzchnia bitumiczna jezdni dojazdu do obecnego wejscia SOR jest w srednim stanie technicz-
nym. Podstawg stwierdzenia sg wystepujace spekania poprzeczne, ubytki masy oraz nieréwnosci.
Degradacja nawierzchni nastgpita na skutek ruchu pojazdéw mechanicznych oraz uptywu czasu od
czasu budowy jezdni.

W zwiazku z powyzszym, przebudowa nawierzchni jest uzasadniona i budowa nowych odcinkow
jest wskazana takze ze wzgledéw eksploatacyjnych. Zabieg ten zapewni lepszy komfort i ptynnosé
jazdy. Jednoczesnie przebudowa jezdni poprzez rozbiérke lub nadbudowe w nowej niwelecie i po
przetozeniu wynika z projektu funkcjonalnego. Nowa nawierzchnia jezdni, przyjeta zgodnie z Dz. U.
Nr 43/99 poz. 430, bedzie dostosowana do przenoszenia obcigzen ruchem kategorii KR2.

Na terenie objetym projektem istnieje sie¢ wodociggowa zewnetrzna oraz zewnetrzna sie¢
kanalizacji deszczowej i sanitarnej. Na terenie objetym projektem istnieje sie¢ oswietlenia terenu na
stupach wysokich i stupach oswietlenia typu parkowego. Budynek posiada istniejace przytagcza oraz
instalacje wody zimnej, cw, kanalizacje sanitarng, deszczowa, ,CO” a takze instalacje elektryczna, i
telekomunikacyjng. Wszystkie sieci poza kablem telekomunikacyjnym sg sieciami obstugujacymi wy-
tacznie Szpital i prawie catkowicie sg wlasnoscig Szpitala.

W ramach realizacji zadania zostanie adaptowana lub przebudowana:

- kanalizacja deszczowa — adaptacja istniejacych wpustéw z regulacjg wysokosciowg wtazéw, wpu-
stoéw itp.- wlazy istniejace sg w $rednim stanie technicznym i mogg by¢ WYMIENIANE po regulacji
rzednych — decyzje w odpowiednim zakresie bedzie podejmowat Zamawiajgcy po zasiegnieciu spe-
cjalistycznych opinii w dostosowaniu do stanu z dnia przeprowadzenia robo6t .

- sie¢ energetyczna i oswietlenie nawigacyjne i terenéw przylegtych — przewiduje sie radykalng prze-
budowe istniejacego systemu oswietlenia gtéwnie ze wzgledu na kolizje wysokosciowe ze strefg
ograniczenia przestrzeni powietrznej w rejonie pola wzlotéw lgdowiska — ODREBNY PROJEKT WY-
KONAWCZY.

- bedzie tez wykonane nowe wejscie do budynku szpitalnego - koniec projektowanej drogi ratunkowej
— wejscie do pawilonu ,C” poprzez jedno z pomieszczen w kondygnacji przyziemia
i dalej na dolny poziom windy o rzednej posadzki ok. 74 cm nad terenem przylegtym. Istniejace Scian-
ki dziatowe i posadzki beda adaptowane tak, aby umozliwi¢ wprowadzenie drogi ratunkowej pod win-
de.

Sie¢ energetyczna i oswietlenie uliczne
W chwili obecnej na terenie objetym projektem istnieje sie¢ energetyczna zasilajaca pawilony szpital-
ne oraz sie¢ o$wietlenia terenu na stupach wysokich i stupach oswietlenia typu parkowego. Lampy
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oswietleniowe typu parkowego- w ztym i Srednim stanie technicznym, oswietlenie typu ulicznego na
stupach zelbetowych w $rednim stanie technicznym podlegajg usunieciu i przebudowie ze wzgledu na
kolizje ze strefami ograniczenia przestrzeni powietrznej. Istniejace energetyczne kable doziemne w
miejscach kolizyjnych zostang zabezpieczone rurami ostonowymi.

Sie¢ telekomunikacyijna.

Wzdtuz istniejacej drogi dojazdowej do estakady istnieje kabel telekomunikacyjny, ktéry po przetoze-
niu odcinka dojazdu znajdowac sie bedzie odcinkowo pod jezdnia i kraweznikiem. W rejonie ww. koli-
zji przewiduje sie natozenie rur ostonowych na kabel i przesuniecie kabla poza kraweznik.

Sie¢ cieptownicza.
Wzdtuz istniejacej drogi dojazdowej do estakady istnieje w odlegtosci ok. 6,5 i 7,5m rurociag ,CO”
w starej konstrukcji w ostonach tupinowych. Po przetozeniu odcinka drogi dojazdowej bedzie znajdo-
wat sie on (wymiar od kraweznika do osi trasy) w odlegtosci 2,5 — 2,0 m co pozwala na unikniecie
bezposredniej kolizji. Rzedne terenu w pasie trasy CO nie bedg zmieniane (ew. zwiekszenie nasypu
do ok. 10 —20 cm) .

Istniejace sieci sanitarne.

W rejonie pola wzlotéw istnieje wodociag @ 150, kanat sanitarny @ 200 i kanalizacja deszczowe
2500. Wyzej wymienione kanaty mogg byé pozostawione w strefie ladowiska bez przebudowy
z uwagi na brak bezposredniej kolizji z nawierzchniami i urzgdzeniami ladowiska.

Kanalizacja deszczowa — odwodnienie nawierzchni.
W chwili obecnej wody opadowe i roztopowe sptywaty do istniejgcej kanalizacji deszczowej za po-
Srednictwem wpustéw deszczowych.

Projektowane nowe wpusty deszczowe, odcinek odwodnienia liniowego i SEPARATOR s3 rozloko-
wane zgodnie z zasadami obowigzujacymi przy projektowaniu kanalizacji deszczowej i dostosowane
do nowej niwelety i zagospodarowania terenu. Odwodnienie zostanie zrealizowane powierzchniowo
przy zachowaniu spadku min. 0,5 % istniejacych i projektowanych wpustow. Projektuje sie adaptacje
istniejacego odwodnienia kanalizacji deszczowej poprzez likwidacje zbednych wpustow i budowe
nowych w optymalnych miejscach wynikajacych ze zmian uksztattowania i zagospodarowania terenu
— w formie przedtuzenia istniejgcych przykanalikéw od kasowanego do projektowanego wpustu. Pro-
jektuje sie regulacje wysokosciowe wtazéw i zasuw urzadzen podziemnych.

Warunki gruntowo-wodne

Warunki gruntowo-wodne dla omawianej inwestycji okreslono na podstawie badan pierwotnych do
budowy, wywiadu i odkrywek wtasnych. Z przeprowadzonych badan wynika, ze na terenie objetym
opracowaniem wystepujg grunty w postaci: piasku $redniego i drobnego, gliny piaszczystej, piasku
gliniastego. W obszarze opracowania nie spodziewa sie wysokiego poziomu wystepowania wod
gruntowych — ponizej wykopow kanalizacyjnych itp.

Na terenie objetym opracowaniem warunki wodne nalezatoby uzna¢ za dobre, zas podtoze grun-
towe w zasadniczej czesci dobre . Na podstawie w/w badan podtoze gruntowe zaklasyfikowano do
grupy nosnosci G-1. Strefa przemarzania gruntu dla badanego terenu wynosi hz=1,0 m ppt.

Zobowigzuje sie Wykonawce rob6t do zgtaszania wszelkich probleméw wykonawczych np. stwier-
dzen uszkodzen obiektéw do przebudowy lub adaptacji w tym np. studni i wtazéw uzbrojenia pod-
ziemnego z uwzglednieniem czasu wejscia na budowe ( projektant nie mogt stwierdzi¢ wszystkich
problemoéw jakosciowych i innych uwarunkowan nie znajac czasu wejscia Wykonawcy na budowe) —
decyzje w odpowiednim zakresie bedzie podejmowat Zamawiajacy po zasiegnieciu specjalistycznych
opinii w dostosowaniu do stanu z dnia prowadzenia robot.
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4. STAN PROJEKTOWANY

4.1 Rozwigzanie sytuacyjno- wysokosciowe i funkcjonalne.

Przedmiotem opracowania ( pokazanym na rysunku nr 2) sg nastepujace elementy infrastruktury
ladowiska i zagospodarowania strefy ,L” :

1. pole przyziemienia 12x12 - nawierzchnia bitumiczna,

2. pole wzlotéw 34x 34m — nawierzchnia trawiasta,

3. droga ratunkowa z BA szer. 3,0m i opaski z ptytek lub kostki 2x0,75m,
wyniesiona ponad teren ok 10-15cm,

3A.  wejscie — wjazd ratunkowy- nowy otwér o szer. 2,20 m w rejonie okien,

4, istniejaca doga wjazdowa — czesciowo do przetozenia poza pole wzlotow ,
4a. istniejacy dojazd- odcinek do likwidacji,
5. istniejacy wjazd do likwidacji- rozbiérka i wyréwnanie
— projektowany teren zieleni i pola wzlotow,
6. adaptowany odcinek drég dojazdowych, przebudowa odcinka murku przy
zjezdzie do 7B, dojazd projektowany do 6 od nowego wjazdu 11,
7. istniejacy wjazd do wnetrza zabudowy ,
7A.  projektowana rampa zjazdowa na obecny poziom — likwidacja murka itp.
8. proj. przetozenie drogi gtéwnej dojazdowe;j
9. projektowany nowy wjazd pod estakade, obstugujacy strefy ruchu,

10. lampy oznaczen lgdowiska — kolor biaty -wg proj. branzowego,

10a. lampy kierunku dolotu 6 szt. co 5m

10b. Swiatta przyziemienia 4 szt. najazdowe ,

10c. oznaczenia pola wzlotéw — min co 10 m na obwodzie,

11. nowy wjazd pod estakade — dojazdy inwalidzkie,

12. pomocniczy przejazd ew. tylko jednokierunkowy,

12a. wydzielony przejazd przez droge ratunkowg bezwzglednie podporzadkowany,

13. projektowana nawierzchnia dojazdu i ew. przejazdu w sytuacji awaryjnej,

14. istniejacy plac przed garazami i stacja trafo,

15. adaptowane wejscie z poziomu ,0” na estakade,

16. adaptowany istniejacy gtéwny podjazd karetek na estakade,

17. adaptowany wjazd do wnetrza zabudowy,

18. adaptowany zjazd i wyjazd z estakady,

19. wskaznik wiatru z oswietleniem,

20.  ciag pieszy — izolowany od strefy ladowiska,

21. ogrodzenie separujace pieszych od strefy ladowiska,

oraz projektowane nawierzchnie innych, nowych drdg i parkingdw, ktére w czesci strefy ladowiska
zostang podniesione na warstwie kruszywa tamanego od 15 do 50 cm ponad istniejacy teren.

W ramach zadania budowy ladowiska dla $migtowcow i wykonania drogi ratunkowej nie prze-
widuje sie realizacji nowych obiektéw kubaturowych ( poza adaptacjq istniejacego przyziemia pawilo-
nu ,C”- ti. wykonaniu wejscia do budynku polegajacej na przebudowie matej pochylni i wejscia w
obecnym otworze okiennym — bez naruszania elementéw konstrukcyjnych). Zaprojektowana jest tu
lekka ostona przed deszczem i wiatrem z systemowych elementéw aluminiowo- poliweglanowych —
patrz rysunki nr 6.

Ze strefy otoczenia lgdowiska, zgodnie ze schematem okreslajagcym dopuszczalng wysokosc
obiektéw naturalnych i sztucznych ( zatgcznik nr 1 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 20 lipca 2004 roku (poz.1791) usunie sie lampy i inne elementy kolidujgce ze strefg ograniczen
przestrzeni. Zarzadzajacy Ladowiskiem jest zobowigzany do wykonania usuniecia elementéw kolidu-
jacych do czasu podjecia uzytkowania lgdowiska i jest zobowigzany do wykluczenia ustawiania w
przysztosci lamp, masztéw lub innych obiektéw, ktére by kolidowaty ze strefa ograniczen na kierun-
kach podejscia N-S azymuty 1592 i 3392 ( pochylenie ptaszczyzn ograniczajacych od krawedzi pola
wzlotéw 1:6) i na kierunkach ptaszczyzn bocznych ( pochylenie ptaszczyzn ograniczajacych od kra-
wedzi pola wzlotow 1:2).
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Kolejnos$¢ realizacji robét

1.1. Roboty przygotowawcze, roboty pomiarowe.
1.2. Roboty rozbiorkowe.
1.3. Roboty ziemne: wykopy pod instalacje podziemne, koryta pod nawierzchnie chodnikowe.

1.4. Kanalizacja deszczowa — wykonanie 4 wpustéw do istniejacych studni KD.
Zamulenie studni kasowanych. .

1.5. Ew. budowa studni separatora ropopochodnych oraz korytka $ciekowego odwodnienia
liniowego z przytaczem od systemowej studzienki korytka Sciekowego z osadnikiem.

1.6. Regulacje studni wtazéw i wpustow.

1.7. Wykonanie murkéw oporowych w strefie adaptacji dojazdu PPOZ itp.
( dopuszcza sie wariantowe rozwigzania realizacji umocnien matych progéw terenowych w postaci
murkow betonowych wylewanych na mokro ( umocnien szerokim murkiem), murkéw zelbetowych,
murkow prefabrykowanych itp. — propozycje rozwigzan szczegétowych ztozy Wykonawca do akceptaciji
Zamawiajacemu i nadzorowi uwzgledniajac rzeczywiste uwarunkowania wykonawcze i wtasne
doswiadczenia realizacyjne)

1.8. Podbudowa w miejscach przekopow instalacyjnych: roztozenie i zageszczenie, wyréwnanie.
1.9. Podsypki i warstwy wyréwnawcze: roztozenie i zageszczenie, wyréwnanie

1.10. Nawierzchnia z kostki wibroprasowanej na parkingach, drodze ratunkowej i w obszarze
adaptacji istniejacych nawierzchni pod estakada.

1.11. Remonty czastkowe i wyrownanie istniejacej nawierzchni bitumicznej na stykach z obecna droga
dojazdowg

1.12. wykonanie koryt, podsypek i podbudéw pod nawierzchnie bitumiczne

1.13. Utozenie nawierzchni z BA na projektowanych nowych jezdniach bitumicznych dojazdow .

1.14. Wykonanie nawierzchni i podbudow pola przyziemienia i poszerzen

1.15. Wykonanie nawierzchni trawiastych ( wzmocnionych) pola wzlotéw.

1.16. Wykonanie uksztattowania terenu i opasek pola wzlotéw wraz
z adaptacjami do terenu istniejacego.

1.17. Wykonanie konstrukcji murkéw oporowych pochylni dla wejscia drogi ,ratunkowej”

1.18. Wykonanie podbuddw i nawierzchni drogi ratunkowej z opaska .

1.19. Oznakowanie: ustawienie ( odtworzenie obecnego, adaptowanego oznakowania) znakéw
pionowych oraz urzadzen zabezpieczajace ruch — ogrodzenia strefy ladowan...

1.20. Elementy ulic: obrzeza chodnikowe, krawezniki, chodniki kostki brukowej betonowe;j
obszarze przejs¢ pieszych ..

Wykaz istniejacych obiekiéw budowlanych

Na terenie objetym inwestycja wystepuja nastepujace sieci uzbrojenia terenu:
sie¢ telekomunikacyjna;

sie¢ energetyczna

sie¢ wodociggowa;

sie¢ kanalizacyjna (deszczowa i sanitarna);

nawierzchnie i elementy drogowe (do rozbidrki i odbudowy)

4.2 DROGI I INFRASTRUKTURA DROGOWA LADOWISKA DLA SMIGLOWCOW — PRO-
JEKT WYKONAWCZY DROG | UKSZTALTOWANIA .

Planowane przedsiewziecie obejmuje budowe nawierzchni i organizacje nastepujacych stref ruchu
i obiektéw drogowych:

a/ pole przyziemienia o wymiarach 12 x 12 m z literg H w centrum . Na krawedziach pola przyzie-
mienia zainstalowane zostang swiatta przyziemienia w ilosci czterech sztuk, rozlokowane w rogach
ptaszczyzny pola. Swiatta wykonane zostang jako zagtebione - przejezdne. Pole przyziemienia posia-
da z obu stron poszerzenia po 2,0m bedace czescig dojazdu ratunkowego i dojazd od strony SOR.
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Rzedna podstawowa — centrum powierzchni utwardzonej pola przyziemienia - 138.88 mnpm.
Naloty- azymuty gtéwnej osi X-X 1592 i 339°.

b/ pole wzlotéw o wymiarach 34 x 34m, nawierzchni trawiastej (czesciowo projektowane nawierzch-
nie utwardzone np. drogi ratunkowej). Po uksztattowaniu terenu pola wzlotéw ( okresleniu projekto-
wanych rzednych wysokosciowych) nalezy wykona¢ dogeszczenie istniejgcego podfoza gruntowego
i ew. nasypow wyréwnawczych z gruntu niespoistego (zalecane kruszywo naturalne 0/31.5). Na-
wierzchnia trawiasta - 10 cm podfoza, torfu i oczyszczonego humusu z dodatkiem piasku (2:1) z od-
powiednim zwatowaniem i wysianiem traw odpornych na niszczenie (np. trawa na ptyty boisk sporto-
wych) wg opiséw technologii kosztorysu i przedmiaru oraz specyfikacji wykonania. Pole wzlotéw jest
wydzielone od terenéw przylegtych opaska z ptyt chodnikowych z betonu wibroprasowanego umoc-
nionej obrzezem o tgcznej szerokosci 0,7 m ( szerokos¢ opaski 0,50m + 2 x obrzeza 0,06-0,05m ).
Przewiduje sie zastosowanie jasnego ( mozliwie biatego) koloru pytek z mozliwoscia malowania opa-
ski na biaty kolor drogowg farba chlorokauczukowa. W ramach opaski zostang zainstalowane swiatta
krawedziowe pola wzlotow w odstepach, co 10m zagtebione lub naziemne. W osi pola wzlotéw zo-
stang zainstalowane swiatta gtéwnego kierunku nalotu w odstepach, co 5m w ilosci 6szt.

Wszystkie elementy i prefabrykaty wboudowywane w obszarze pola wzlotéw nie moga tworzy¢
progéw wiekszych niz 1 cm przy jednoczesnym spetnieniu warunku odprowadzania powierzchniowe-
go wody opadowej. Wzniesienia i osadzania lamp lokalizacyjnych pole wzlotéw $cisle wg instrukcji
i certyfikatow producenta oswietlenia specjalistycznego. Zaleca sie aby montaz lamp i innych specja-
listycznych urzadzen w strefie pola wzlotéw byt wykonany przez Wykonawce posiadajacego odpo-
wiednie doswiadczenie w realizacji podobnych ladowisk — nalezy wymaga¢ minimum odpowiedniego
nadzoru z doswiadczeniem jw. z ramienia Wykonawcy.

c/ droga ratunkowa — droga transportowa chorego - nawierzchnia bitumiczna gtadka i nie powo-
dujaca wstrzaséw w czasie transportu: Szerokos¢ 3,0 m z opaskami 0,75 cm. Na koncowym odcinku
pochylnia zelbetowa o dt. ok. 11 m i pochyleniu podtuznym 6% - zadaszona wg rys nr 6 - nawierzch-
nia wariantowo z kostki ,bez fazy” ( gtadkich) lub ptyt gres o najwyzszym wspotczynniku szorstkosci.

Opaska drogi ratunkowej - szerokos¢ 75 cm z kostki wibroprasowanej czerwonej gtadkiej bez fazy -
czerwonej lub jasno bordowej — grubos¢ kostki 8 cm. W obszarze istniejacych nawierzchni drogowych
nawierzchnia bitumiczna drogi ratunkowej bedzie odpowiednio natozona na podtoze traktowane jako
podbudowa a opaska bedzie utozona w wyfrezowanych pasach pobocza drogi .

Opaska drogi ratunkowej stuzy do specjalnego wydzielenia pasa drogi tak, aby wykluczy¢ jej uzywa-
nie w celu parkowania przejazdu wzdtuz drogi itp. W ramach pasa opaski przewiduje sie ew. pochyle-
nia adaptacyjne miedzy przylegtymi jezdniami i chodnikami a rzednymi drogi ratunkowej, ktéra
z zatozenia jest wyniesiona 5-15 cm ponad przylegle nawierzchnie i 0k.20-25 cm ponad przylegty
teren nieutwardzony. Dopuszcza sie w strefie podjazdu do wejscia wymalowanie opaski czerwong
farbg chlorokauczukowg drogowg (na przejscia), dopuszczone jest tez zastosowanie na oznaczenie
strefy drogi ratunkowej pasa czerwonej masa termoplastycznej — pod warunkiem zachowania wyraz-
nego wydzielenia i zachowania ciagtego charakteru projektowanej opaski.

d/ drogi dojazdowe i parkingi na zewnatrz budynku — przebudowy strefy ruchu i adaptacje ist-
niejacych dojazdéw obstugujacych przyziemie Szpitala :

Nowy dojazd pod estakade - szerokosci jezdni 5,5 m i 6,0m - nowe rozjazdy o nawierzchni dla kate-
gorii ruchu KR-2 wg rysunku nr 3 i rysunkéw przekrojéw poprzecznych.

Chodniki - nawierzchnia z kostki wibroprasowanej 6 cm ew. ptytki wibroprasowane 5 cm

W rozwigzaniu strefy ruchu pieszego dazy sie do maksymalnego wykluczenia ruchu pieszego z ob-
szaru lokalizacji ladowiska przez wygrodzenia i tablice ostrzegawcze a przede wszystkim przez odsu-
niecie chodnikéw od pola wzlotéw. Chodniki sg wydzielone odcinkami ogrodzen — barier np. typu
wolsztynskiego” lub innych sztywnych barier drogowych ( patrz propozycja przyjeta w kosztorysie i
przedmiarach) - taczna dtugosé ogrodzen 248 mb, wysokos¢ 70-80 cm , rozstaw stupkéw 2,50m, Po-
chwyt gérny rura @60 , przeciag $rodkowy rura stalowa @38 lub inne zblizone. Na przestach ogro-
dzen w odpowiednich miejscach ( ok.12 tablic na koncach odcinkéw ogrodzen) nalezy (ponizej po-
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chwytu) zamocowaé typowe znaki zakazu wejscia pieszego. Dopuszcza sie zamiane elementow
ogrodzeniowych strefy wygrodzen dla pieszych np. na trwale ogrodzenia systemowe producentow
specjalistycznych ( siatki zgrzewane w ramach na stupkach o odpowiedniej wysokosci wykluczajacej
przejscia min 80 cm) pod warunkiem zachowania parametrow sztywnosci i trwatosci ogrodzenia).
Nowe miejsca parkingowe i adaptacje po podniesieniu rzednych: rampy zjazdowe i nowe pota-
czenia istniejgcych nawierzchni wg rysunku nr 3 przekrojéw konstrukcyjnych.

Nawierzchnia z kostki wibroprasowana 8 cm

Umocnienie krawedzi — kraweznik wibroprasowany 15 x 30 lub 20x 22 (w strefie przejazdow i kra-
weznika zatopionego) na tawie betonowej z oporem oraz dla chodnikéw i opasek obrzeze wibropra-
sowane (20-25)x(4-8) cm’

4.3 Lokalizacja pola wzlotow i powierzchni przyziemienia, drogi.

Pole wzlotéw zlokalizowane jest po zachodniej stronie estakady dojazdowej do dotychczaso-
wego wejscia do SOR wg rysunku nr 2. Nawierzchnia przyziemienia ( z BA) o wymiarach 12x 12m
poszerzona jest od trzech stron o drogi dojazdowe z nawierzchni asfaltowej. Z uwagi na koniecznosé
dostosowania do wymagan strefy ograniczenia przestrzeni w strefie podejscia do lgdowania pole
przyziemienia z lokalizowano nad obecna drogg dojazdowa do strefy pod estakada. Projektuje sie
takze odpowiednie podniesienie rzednych terenu strefy pola wzlotéw tak aby nie powodowac kolizji ze
skarpa zjazdu z estakady. Pozostate gtéwne kolizje przestrzenne w postaci masztéw lamp oswietle-
niowych sg likwidowane przez usuniecie tych lamp i wykonanie niekolizyjnego niskiego systemu
oswietlenia terenu i pola wzlotéw. Lokalizacja pola wzlotéw powoduje konieczno$¢ adaptacji i cze-
sciowej przebudowy istniejgcych dojazdow do przyziemia budynku pawilonu ,C” i wjazdéw do wnetrza
zabudowy — wjazd ,A” i wjazd ,B” o funkcji wjazdéw PPOZ. Zastosowano odpowiednie tuki i przejazdy
pozwalajgce zachowaé obecne funkcje strefy ruchu kotowego. Zatozono jednoczesnie, ze dojazdy
pod estakade, poza dojazdami do garazy szpitalnych, bedg zasadniczo ograniczone. Zaprojektowano
takze nowe chodniki i odsuniecie ciggéw pieszych od strefy pola wzlotow.

Catkowite ( szczelne) ogrodzenie pola wzlotéw w sytuacji szpitala w Lomzy nie jest mozliwe ze
wzgledu na koniecznos$¢ przejazdéw i wylot drogi ratunkowej a takze koniecznosé usuniecia nawet
niskich ogrodzen ze strefy przy krawedzi pola wzlotéw. Zaprojektowano jednak ciggi ogrodzen, ktdre
jednoznacznie przegrodza przejscia przez ptyte pola wzlotéw. Izolacja pieszych powinna by¢ wzmoc-
niona poprzez zamocowanie ok. 12 tablic zakazu wejscia i poprzez ustalenie zasad kontroli pola
wzlotéw przez stuzbe ochrony szpitala.

4.4 Konstrukcje nawierzchni itp.

wg:
Rys nr 3/1 — przekroje normalne 1:50 — nawierzchnia przyziemienia
Rys nr 3/2 — przekroje normalne 1:50 — droga ratunkowa

Rys nr 3/3 — przekroje normalne 1:50 — drogi dojazdowe i dojscia
Rys nr 3 — szczeg6ty konstrukcyjne

Konstrukcje jezdni zaprojektowano zgodnie z Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Mor-
skiej z dnia 2 marca 1999r w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi pu-
bliczne i ich usytuowanie (tekst jednolity Dz.U. Nr 43, poz. 430 z 1999r).

Przy wyborze optymalnej konstrukciji jezdni dla przebudowywanego odcinka ulicy uwzgledniono m.in.
obcigzenie ruchem, warunki gruntowo-wodne i gtebokos¢ przemarzania h,= 1,00 m.

Uwzgledniajac powyzsze warunki przyjeto nastepujace konstrukcije:

Szczego6towe rozwigzania techniczne zostaty przedstawione graficznie na przekrojach normalnych
oraz szczegotach drogowych, zataczonych w czesci rysunkowej (rys. jw.).

Rozbiorki

W ramach prac budowlano-drogowych przewiduje sie czesciowo rozbiérke nawierzchni i elemen-
tow konstrukcji drogowych. Nawierzchnie bitumiczng nalezy usuna¢ za pomoca specjalistycznych
frezarek lub innych urzadzen mechanicznych do rozbiérki punktowej. Podbudowe betonowsg i elemen-
ty murkéw betonowych nalezy usung¢ z uzyciem recznych miotéw pneumatycznych, spycharek, ,ko-
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pareko-tadowarek”, badz innego sprzetu specjalistycznego. Dodatkowo w celu wykonania 2 wpustow
kanalizacji deszczowej przewiduje sie rozbiérke i ponowne utozenie jezdni z kostki betonowej. Warto-
$ciowy materiat uzyskany z rozbiérek nawierzchni stanowi wlasnos¢ Inwestora i nalezy go zagospo-
darowa¢ zgodnie z zaleceniami Inwestora. Sposéb postepowania z materiatem rozbiérkowym zosta-
nie okreslony w Warunkach Umowy pomiedzy Inwestorem a Wykonawcg i powinien uzgodni¢ aktual-
ne przepisy dotyczace zagospodarowania.

Elementy i materiaty rozbiérkowe - uzyskane w wyniku rozbiérki nawierzchni i chodnikéw - nie
nadajace sie do powtérnego zuzycia, nalezy zagospodarowaé zgodnie z Ustawag o odpadach (Dz. U.
z dnia 20 czerwca 2001 r.). Sposéb prowadzenia robot oraz informacje na temat rozbiérki zawierajg
~S2Czego6towe Specyfikacje Techniczne”.

Zobowigzuje sie Wykonawce rob6t do zgtaszania wszelkich probleméw wykonawczych np. stwier-
dzen uszkodzen obiektéw do przebudowy lub adaptacji w tym np. studni i wtazéw uzbrojenia pod-
ziemnego z uwzglednieniem czasu wejscia na budowe ( projektant nie mogt stwierdzi¢ wszystkich
problemoéw jakosciowych szczegdlnie nie znajac czasu wejscia Wykonawcy na budowe) — decyzje
w odpowiednim zakresie bedzie podejmowat Zamawiajacy po zasiegnieciu specjalistycznych opinii
w dostosowaniu do stanu z dnia prowadzenia robét.

Dostepnos¢ chodnikéw dla pieszych i 0s6b niepetnosprawnych

— dotyczy tylko dojscia poza strefg ladowiska gdzie ruch pieszy jest zakazany i wygrodzony.

W miejscach przejsé przez wyspy na skrzyzowaniach obnizono kraweznik do poziomu 2 cm powyzej
nawierzchni jezdni. Przejscia dla pieszych w poziomie jezdni powinny by¢é wyposazone w rampy
0 szerokosci zgodnej z szerokoscig przejscia dla pieszych i pochyleniu do 715 % na dtugosci co naj-
mniej 0,90 m. Ponadto wysokosci progéw i uskokdw nie powinny przekracza¢ 2 cm.

Projektuje sie nawierzchnie pola przyziemienia o wymiarach 12 x 12 m
| projektowanej konstrukciji jezdni - typ nawierzchni wg rysunku 3 —,B”:
- nawierzchnia bitumiczna - warstwa Scieralna ( gérna) o grubosci 3 cm 75 kg/m2 BA 0/12.5
- warstwa wigzaca BA 0/20 o grubosci 5 cm 100 kg/m2
- podbudowa z kruszywa tamanego 20 cm
- warstwa dolna podbudowy petnigca takze funkcje warstwy odwodnienia i warstwy
wyrownawczej z kruszywa naturalnego z dodatkiem min 40% kruszywa famanego
— grubosci srednio 15cm. (do 40 cm)
- podtoze gruntowe po zdjeciu warstwy ziemi rodzajnej z dogeszczeniem dna koryta
Z ew. nasypami z gruntu z wykopéw lub kruszywa naturalnego..

Pole wzlotéw — nawierzchnia trawiasta (lub adaptowane, istniejgce i czesciowo projektowane na-
wierzchnie utwardzone np. drogi ratunkowej) istniejace nawierzchnie utwardzone. Po uksztattowaniu
terenu pola wzlotéw ( okresleniu projektowanych rzednych wysokosciowych) nalezy wykona¢ do-
geszczenie istniejgcego podtoza gruntowego i ew. nasypdw wyréwnawczych z gruntu niespoistego
(zalecane kruszywo naturalne 0/31.5). Nawierzchnia trawiasta - 10 cm podtoza zwirowego, oczysz-
czonego humusu z dodatkiem piasku (2:1) i 3 cm torfu z odpowiednim zwatowaniem i wysianiem traw
odpornych na niszczenie (np. trawa na ptyty boisk sportowych). Konieczne jest zastosowanie wtasci-
wego i petnego cyklu technologiczno pielegnacyjnego z min. 6 miesiecznym wytgczeniem trawnika
z ruchu odpowiednim i czestym strzyzeniem trawy itp. Zamiennie mozna zastosowac petne darnio-
wanie powierzchni pola wzlotéw pod warunkiem zastosowania darni o przerosnietym podtozu grubo-
sci mi 7 cm. W przypadku zastosowania darni nalezy przed rozpoczeciem uzytkowania ladowiska
wykluczyé mozliwo$é poderwania ptatéw nieprzerosnietej darni przez podmuch powietrza wywotany
wirnikiem.

Pole wzlotéw jest wydzielone od strony niezbednej opaska z ptyt chodnikowych o szerokosci z betonu
wibroprasowanego ( szerokos¢ opaski 50 cm + 2 obrzeza 4-5 cm = 8cm). Przewiduje sie zastosowa-
nie jasnego ( mozliwie biatego) koloru pytek z zaleceniem malowania opaski na biaty kolor drogowg
farbg chlorokauczukowg. W ramach opaski sg zainstalowane lampy oswietleniowe krawedzi pola
wzlotéw.
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Droga ratunkowa — droga transportowa chorego.

Nawierzchnia bitumiczna gtadka i nie powodujgca wstrzaséw w czasie transportu:

Typ nawierzchni wg rysunku 3 —,C”

- nawierzchnia bitumiczna - warstwa sScieralna ( gérna) o grubosci 3 cm 75 kg/m2 BA 0/12.5

- warstwa wigzaca BA 0/20 o grubosci 5 cm 125 kg/m2

- podbudowa z kruszywa tamanego 15 cm

- warstwa dolna podbudowy petnigca takze funkcje warstwy odwodnienia i warstwy wyréwnawczej z
kruszywa naturalnego z dodatkiem min 40% kruszywa tamanego — grubosci od 15 do 40 cm zaleznie
od rzednych istniejacego podtoza

- podtoze gruntowe po zdjeciu warstwy ziemi rodzajnej z dogeszczeniem dna koryta lub istniejace
fragmenty nawierzchni jezdni i chodnikédw w obszarach nieprzewidzianych do rozbiérki.

Dopuszcza sie stosowanie zamiennie w podbudowie zamiast kruszywa tamanego warstwy 12-15 cm
kruszywa naturalnego stabilizowanego cementem 5 MPa a w uzasadnionych miejscach (np. progéw
sztywnych nawierzchni i stopni) zastosowanie chudego betonu 7,5-10 MPa. Wewnatrz budynku na-
wierzchnia drogi ratunkowej z ew. wykonaniem pochylni eliminujgcych progi i stopnie na dojezdzie do
windy bedzie wykonana z adaptowanej nawierzchni podtoza betonowego wykonczonego posadzkg
z gresu o duzej szorstkosci. Zalecane jest uzycie dywanika gumowego bez progéw - ostateczne wy-
konczenie nawierzchni wewnatrz budynku wg zalecen realizacyjnych Inwestora.

Opaska drogi ratunkowej - szerokos¢ 75 cm z kostki wibroprasowanej czerwonej gtadkiej bez fazy -
czerwonej lub jasno bordowej — grubosé kostki 8 cm utozonej na warstwie cementowo - piaskowej,
technologicznej 4-5 cm i podbudowie z kruszywa tamanego 15 cm ( w strefie dopuszczonych prze-
jazddw poprzecznych podbudowa odpowiednio wzmocniona — grubo$¢é kruszywa min 20 cm lub stabi-
lizacja cementem 5 MPa 20 cm). W obszarze istniejgcych nawierzchni drogowych nawierzchnia bitu-
miczna drogi ratunkowej bedzie odpowiednio natozona na podifoze traktowane jako podbudowa a
opaska bedzie utozona w wyfrezowanych pasach pobocza drogi ( mozna zastosowac kostke grubosci
6 cm i podsypke cementowo piaskowg 1:3 grubosci 3-4 cm). Opaska drogi ratunkowej stuzy do spe-
cjalnego wydzielenia pasa drogi tak aby wykluczy¢ jej uzywanie w celu parkowania przejazdu itp. W
ramach pasa opaski przewiduje sie pochylenia adaptacyjne miedzy przylegtymi jezdniami i chodni-
kami a rzednymi drogi ratunkowej ktéra z zatozenia jest wy niesiona 5-10 cm ponad przylegle na-
wierzchnie ok. 20-25 cm ponad przylegty teren nieutwardzony. Dopuszcza sie w strefie podjazdu do
wejscia wymalowanie opaski czerwona farbg chlorokauczukowa drogowa ( na przejscia), dopuszczo-
ne jest tez zastosowanie na oznaczenie strefy drogi ratunkowej pasa czerwonej masa termoplastycz-
nej — pod warunkiem zachowania wyraznego wydzielenia i zachowania ciagtego charakteru projekto-
wanej opaski.

Typ nawierzchni ,D1” wg rysunku nr 3 3/1,2,3 .

Drogi dojazdowe i parkingi na zewnatrz budynku — przebudowy strefy ruchu i adaptacije:

Nowy dojazd pod estakade, nowe rozjazdy itp. — kategoria ruchu KR-2- typ konstrukgciji ,A”

- nawierzchnia bitumiczna - warstwa $cieralna ( gérna) o grubosci 6cm 100 kg/m2 BA 0/20

- warstwa wigzaca BA 0/20 o grubosci 6 cm 125 kg/m2

- podbudowa z kruszywa tamanego 20 cm

- warstwa dolna podbudowy petniaca takze funkcje warstwy odwodnienia i warstwy wyréwnawczej
z kruszywa naturalnego z dodatkiem min 40% kruszywa famanego — grub. od 15 do 40 cm

- podtoze gruntowe po zdjeciu warstwy ziemi rodzajnej z dogeszczeniem dna koryta ew. nasypy wy-

rownawcze z gruntu z wykopdw miejscowych.

Chodniki

Kostka wibroprasowana 6 cm ew. ptytki wibroprasowane 5 cm

Podsypka technologiczna z piaski 4-5 cm

Warstwa wyréwnawczo- wzmacniajaca z kruszywa naturalnego -10 cm ( przy wyréwnaniach).
Typ nawierzchni ,E”
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Nowe miejsca parkingowe i adaptacje po podniesieniu rzednych
— rampy zjazdowe i nowe potaczenia istniejgcych nawierzchni — typ nawierzchni D2

Kostka wibroprasowana 8 cm

Podsypka technologiczna piaskowa 5 cm

Podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 20 cm

Warstwa osaczajaca z piasku 10 cm ( zastepczo ulepszenie poditoza 15 cm kruszywa stabilizowane-
go cementem 15 cm 2,5 MPa)

Warstwa odsaczajgco wzmachiajgca podtoze — pod wszystkimi nowymi nawierzchniami na odcinkach
przeznaczonych do ruchu kotowego i plycie przyziemienia zastosowano dodatkowo 15 cm warstwe
kruszywa naturalnego ( np. piaszczystej pospétki lub gruboziarnistego piasku) jako warstwe wzmac-
niajgca i odsaczajaca. Warstwa ta pozwala na eliminacje braku ciggtosci podtoza w obszarze przebu-
dowy istniejacych nawierzchni — patrz pozycje przedmiarowe kosztorysu.

Umocnienie krawedzi — wg szczegétéw drogowych rys nr 3a-b— kraweznik wibroprasowany 15 x 30
lub 20x 22 (w strefie przejazdow i kraweznika zatopionego) na tawie betonowej z oporem oraz dla
chodnikow i opasek obrzeze wibroprasowane(20-25)x(4-8) cm’

Szczegoty konstrukeyjne i typy nawierzchni pokazujg rysunki przekrojéw normalnych i szczegotow
drogowych nr 3i 3/1,2,3.

W strefie chodnikéw wyniesienie kraweznika nad nawierzchnie jezdni przewiduje sie na 12 cm. Na
granicy przejazdowych i umocnienia krawedzi zjazddw projektuje sie kraweznik zatopiony wysokosci
1 lub 2-6 cm nad poziom nawierzchni jezdni. Projektuje sie realizacje chodnikéw z kostki wibropraso-
wanej 6 cm na podsypce piaskowej 4cm ( warstwa technologiczna) + 5 cm podsypki wyréwnawczej.
Krawedzie drég pomocniczych, chodnikéw i zjazdéw umacnia¢ obrzezem wibroprasowanym jw.
z uzupetnieniem nawierzchni doktadnie przycinanymi elementami kostki.

W trakcie realizacji dopuszcza sie uzasadnione zmiany wynikajace z rzeczywistych warunkéw wyko-
nania, rzednych okreslonych w realizacji a takze propozycji zamiany pod warunkiem, ze nie pogar-
szajg one zaprojektowanego standardu rozwigzan projektowych i nie zmieniajq funkcji elementu reali-
zacyjnego.

4.5 Uksztaltowanie terenu, proj. rzedne i odwodnienie nhawierzchni .

Uksztattowanie terenu i rzedne nowych nawierzchni pokazujg rysunki :

Rys nr 2 — uksztattowanie terenu — projektowane rzedne — lokalizacja przekrojow charakterystycznych
Rys nr 3/1,2,3— przekroje normalne 1:50

Rys nr 4 a-d — przekroje charakterystyczne i przekroje podtuzne dojazdéw.

Rzedna podstawowa — centrum powierzchni utwardzonej pola przyziemienia - 138.88 mnpm.
Pozostate rzedne podaje rysunek 2A i rysunki przekrojow poprzecznych nr 3/1,2,3 oraz nr 4 ( proj.
wykonawczy). Pochylenie pola wzlotéw w kierunku potudniowym i na zewnatrz od pola przyziemienia
— spadki 1-0.5 %.

Projektowane spadki poprzeczne nawierzchni utwardzonych 2-1%. Spadki podtuzne do 6% -
np. na pochylni wjazdowej do budynku — patrz rysunek nr 2A. Spadki podtuzne dostosowano do
rzednych wejsé, schodéw, rzednych adaptowanych nawierzchni i rzednych istniejacych na granicy
robét.

Nawierzchnia drogi ratunkowej od $migtowca do SOR bedzie wzniesiona ponad przylegty te-
ren ( takze nawierzchnie utwardzone) o ok. 5-15 cm, co pozwala wyraznie wydzieli¢ droge ratunkowg
eliminujac zatrzymywania pojazdéw i przy przejazdach przez droge ratunkowg wykorzysta¢ efekt
zwolnienia ruchu poprzez zaprojektowane wyniesieni. Réznice rzednych miedzy drogg ratunkowg
a jezdniami przylegtymi beda niwelowane na szerokosci opaski drogi transportu chorego.

Spadki poprzeczne dojazdéw i nowych drég - 2 % do ciekéw przykraweznikowych. Pochylenia
na tukach jednostronne 2- 3 %. Poprzeczne pochylenie chodnikéw 2 % do jezdni i na pobocza wg
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rysunku 2. Spadki zjazdéw na 2 m od krawedzi jezdni — 2% w kierunku ciekéw odwadniajgcych
a dalej z dostosowaniem do istniejacych i projektowanych rzednych.

Odwodnienie powierzchniowe przy zachowaniu spadku min. 0,5 % ( optymalnie 1-2%) wg
rysunku nr 2A i przekrojéw poprzecznych do istniejacych i projektowanych wpustéw. Projektuje sie
adaptacje istniejacego odwodnienia kanalizacji deszczowej poprzez likwidacje zbednych wpustow
i budowe nowych w optymalnych miejscach wynikajacych ze zmian uksztattowania i zagospodarowa-
nia terenu. Projektuje sie regulacje wysokosciowe wlazéw i zasuw urzadzen podziemnych — patrz rys
nr 2 i przedmiary robét.

Wyniesienie pola przyziemienia ponad teren przyleglty (odwodniony) oraz wykonanie
10 cm podtoza pod nawierzchnie trawiastg z kruszywa przepuszczalnego (o wysokim wspétczynniku
filtracji) zapewnia odsaczenie trawiastej nawierzchni pola wzlotéw.

W trakcie realizacji dopuszcza sie uzasadnione zmiany wynikajace z rzeczywistych warunkéw wyko-
nania, rzednych okreslonych w realizacji a takze propozycji zamiany pod warunkiem, ze nie pogar-
szajg one zaprojektowanego standardu rozwigzan projektowych i nie zmieniajg funkcji elementu reali-
zacyjnego.

5. KANALIZACJA DESZCZOWA — adaptacije istniejgcego systemu odwodnienia terenu.

Projektuje sie 4 nowe wpusty kanalizacji deszczowej przytaczone do istniejacych kanatéw KD po-
przez nowe kanaliki @200 o tacznej dtugosci ok. 35 m. Przewidziano do regulacji wysokosciowej ok.
18 wlazéw i krat kanalizacji KD, KS i W.

W ramach adaptacji istniejacego systemu odwodnienia i kanalizacji deszczowej zostanie wykorzy-
stany istniejacy kanat deszczowy @ 500 i 600 mm, do ktérego bedzie odprowadzana za posrednic-
twem istniejacych i nowoprojektowanych przykanalikow z rur plastikowych @ 200 oraz wpustow KD
woda zbierana powierzchniowo z nawierzchni przyziemienia lgdowiska, drég dojazdowych, chodni-
kow, oraz pobliskich miejsc parkingowych.

Wszelkie wigczenia do istniejacego kanatu zostang wykonane w istniejacych studniach rewizyj-
nych (przelotowych i potaczeniowych) z kregéw zelbetowych @ 1200 mm przykryte ptyta nadstu-
dzienng z wtazem zeliwnym typu ciezkiego klasy D 400 (wiazy okragte z wentylacjg). Do zbierania
wod opadowych z powierzchni ulicy projektuje sie studzienki sciekowe z rur Vipro @ 500 mm, zabez-
pieczone wpustami ulicznymi zeliwnymi najazdowymi klasy D 400.

Zakres adaptacji kanalizacji deszczowej wraz z lokalizacjia SEPARATORA LAMELOWEGO poka-
zujq rysunki nr 5 ( 5/1-5/3) i tabela rzednych wpustéw deszczowych i studni.

W zwigzku z dodatkowymi uzgodnieniami UM tomzy i zaleceniami wynikajacymi z ,Decyzji Srodowi-
skowej GKO.7624-56/08 z 11 12 2008 r ustala sie nastepujgce dodatkowe wymagania realizacyjne
w zakresie docelowej lokalizacji tapacza olejéw i benzyn,

Zgodnie z zapisem ,decyzji Srodowiskowej ..” GKO.7624-56/08 z dnia 11 12 2008 r oczekuje
sie aby wody deszczowe sptywajace z powierzchni przyziemienia o wymiarach 12 x 12 m
( + poszerzenie i dojazd tacznie powierzchnia utwardzona do 300 m2 ) przeptywaty przez tapacz ole-
jow i smarow ( separator oczyszczajacy z ropopochodnych). Projektant analizujgc mozliwosé skaze-
nia ww. powierzchni ropopochodnymi jednoznacznie stwierdza, ze na terenie przyziemienia nie beda
( sa zakazane) odbywaty sie zadne operacje zwigzane z paliwem np. tankowanie $migtowca. Szczel-
nosc¢ zbiornikéw paliwa jest absolutnym wymaganiem bezpieczenstwa lotéw. ( Jednoczesnie nalezy
zauwazyé, ze paliwo smigtowca stanowig benzyny lekkie, ktére sg pozbawione czesci ropopochod-
nych mogacych skazi¢ powierzchnie wzlotéw). Powyzsze oznacza, ze trudno wskaza¢ czynniki mo-
gace dokona¢ skazenia wéd deszczowych. llosé Iadowan w rejonie szpitala jest znikoma obecnie sg
to 1-2 lgdowan miesiecznie. Przyjmujac powyzsze uwagi uwaza sie, ze zalecenie realizacji wmonto-
wania separatora ropopochodnych w system zbierajacy wode z pola przyziemienia ma uzasadnienia
docelowo przy wzroscie ilosci lotow powyzej 1 na dobe ( 30 na miesiac).

(W zalgczeniu ,decyzja $rodowiskowa ..” GKO.7624-56/08 z 11 12 2008 r — Projekt Budowlany )
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Zaprojektowano docelowg lokalizacje ww. separatora ropopochodnych wraz z systemem zbie-
rania wody z ptyty — patrz rysunek ,aneks do rysunku 2” oraz dokumentacja wykonawcza rys nr 5 .
Realizacja separatora moze by¢ etapowana. Organ wydajacy ,pozwolenie” zaktadat, takze ze separa-
tor jest niezbedny w sytuacji gdy na ladowisku wystepujg ladowania czestsze niz 1 na dzien. Jedno-
czesnie w chwili opracowywania ww. aneksu Inwestor zaktada, ze zrealizuje separator ropopochod-
nych juz w | etapie realizacji lgdowiska i w zwigzku z tym nie ma konfliktu formalnego miedzy zalece-
niem i realizacja.

Zaprojektowano separator substanciji ropopochodnych o przeptywie 10/100L/sek np. ,,lame-
lowy” zbierajacy ze studzienki odptywowej z systemu odwodnienia liniowego o dt. ok. 16 m korytek
odptywowych np. typu AS-200 — (lub urzadzenia réwnowarte).

W zakres projektu wchodzi wykonanie: - odwodnienia liniowego ptyty ladowiska $migtowcéw, przyta-
czenia do kanatu kanalizacji deszczowej, wpiecia do istniejacej studzienki kanalizacji deszczowej,
lokalizacji - separatora substancji ropopochodnych, ew. modernizacji istniejacych urzadzen wodocia-
gu do celoéw ppoz., wpustéw ulicznych wraz wpieciem do istniejacej sieci kanalizacji deszczowej
i zwigzanych z tym robdt ziemnych.

Do wykonania odwodnienia lagdowiska $migtowcéw przyjeto: - korytka odwadniajace typu Multiline V
100 dla klasy obcigzenia C 250, produkc;ji firmy ACO Drain lub réwnowarte innego producenta , - rury
PVC-U kielichowe, klasy N (SDR 41; SN 4) o $rednicy dn = 110 mm z uszczelkami typu EPDM, - stu-
dzienki kanalizacyjne inspekcyjne systemu TEGRA o $rednicy dn = 1000 mm z kré¢cami przytacze-
niowym, produkcji firmy Wavin w razie wymiany studni gtéwnych, z wtazem zeliwnym okragtym kl. C
250 o s$rednicy d = 600 mm z wypetnieniem betonowym, wg PN-EN-124:2000, przykrycie studzienki
ptytg betonowa i docigzajaca,

Separator substancji ropopochodnych LAMELOWY 10/100 produkgiji firmy ACO Drain lub analogiczny
0 nie nizszych parametrach eksploatacyjnych , Dostawca Separatora dostosuje go do warunkéw od-
wodnienia — zaleca sie aby montaz Separatora wykonany byt przez ekipe specjalistyczng producenta.

Wohpusty deszczowe zeliwne kl. C 250 wg PN-EN-124:2000, - rury PVC-U kielichowe, klasy N (SDR
41; SN 4) o srednicy dn = 160 mm z uszczel-kami typu EPDM.

Rury kanalizacyjne i wodociagowe, korytka odwadniajace, i blok oporowy na-lezy montowac¢ na za-
geszczonej podsypce piaskowej gr.10 cm. Studzienki kanalizacyjne, wpusty deszczowe oraz osadnik
separatora ukfada¢ na podtozu wykonanym z warstwy min. 20-tu cm zageszczonego piasku stabili-
zowanego cementem.

Rury kanalizacyjne i wodociggowe oraz studzienki kanalizacyjne i deszczowe oraz zbiornik separato-
ra mozna przechowywac na otwartej przestrzeni utozone — rury jedno- lub wielo-warstwowo w pozycji
lezacej a pozostate elementy w pozycji stojacej. Powierzchnia sktadowania powinna by¢ utwardzona
i rbwna, z mozliwoscig odprowadzenia wody opadowej. W przypadku sktadowania poziomego pierw-
szg warstwe rur nalezy utozy¢ na podktadach drewnianych. Liczba warstw do 5.

Przy adaptacjach betonowe kregi studni rewizyjnych nalezy taczy¢ na zaprawe cementowg i przykryé
ptytami zelbetowymi nastudziennymi ¢ 1,4 m. Dolne czesci studni do poziomu nad wierzch rur wyko-
nac z cegty kanalizacyjnej klasy 150 lub z bloczkéw betonowych na zaprawie cementowej marki 80.
Wyréwnanie wysokosci studni do rzednych projektowanych wykona¢ poprzez wymurowanie kominéw
z cegly kanalizacyjnej klasy 150 lub bloczkéw betonowych na zaprawie cementowej marki 80.
Studnie wyposazyé w stopnie ztazowe zeliwne w odstepach co 30 cm w pionie i poziomie. Ze-
wnetrzne powierzchnie studni zabezpieczy¢ przeciwwilgociowo poprzez 2-krotne pomalowanie bity-
zolem 2R+Pg. Studnie posadowi¢ na fundamencie z betonu B-15 i grubosci 20 cm.

Przejscie rurazu PVC przez betonowe $ciany studzienek wykonac¢ w tulei ochronnej z uszczelka.

Studzienki $ciekowe wykonaé z betonowych rur Wipro ¢ 0,5 m z osadnikiem i umocowaniem wpustu
zeliwnego na niezaleznym od studzienki, zelbetowym pierscieniu odcigzajacym. Gtebokosé czesci
osadowej winna wynosi¢ min. 0,8 m. Fundamenty studni sciekowej wykona¢ z betonu B-15. Po-
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wierzchnie zewnetrzne studzienek sciekowych zabezpieczy¢ przeciwwilgociowo za pomoca bityzolu
2R+Pg.

Przykanaliki, taczace wpusty ze studniami rewizyjnymi na kanale, przewidziano z rur PVC ¢ 0,2 m
klasy T firmy PIPELIFE stosowanych do kanalizacji zewnetrznej. Potaczenia kielichowe rur PCV fa-
czy¢ na uszczelki gumowe sprzedawane w komplecie z rurami.

Dopuszcza sie zastosowanie rur i armatury innego producenta o parametrach technicznych i jako-
Sciowych nie gorszych niz wymienione w projekcie.

Po wykonaniu nowych wpustéw KD istniejagce wpusty wiaczone do kanatu ogolnosptawnego
(2 szt.) nalezy zlikwidowac poprzez ich zdemontowanie. Miejsca po zdemontowanych wpustach nale-
zy zasypac i staranie zagescic .

W ramach zadania uwzgledniono réwniez regulacje i w razie koniecznosci stwierdzanej w czasie re-
alizacji rob6t wymiane wtazéw na studniach rewizyjnych kanatu deszczowego i sanitarnego.

Trase przewodow, spadki, dlugosci i lokalizacje studni i uzbrojenia pokazano w czesci graficznej pro-
jektu . Przed przystapieniem do robét ziemnych Przedsiebiorstwo Geodezyjne powinno wytyczy¢ tra-
sy uzbrojenia i lokalizacje obiektéw na sieciach. Z uwagi na zagospodarowanie i ew. dokonania cze-
sciowej wymiany gruntu przy zasypywaniu i zageszczaniu wykopow oraz koniecznos$¢ dokonywania
rozbiorki istniejacej nawierzchni utwardzonej nalezy wykonaé wykopy waskoprzestrzenne z petnym
umocnieniem s$cian wykopow i czesciowym odktadem ziemi wzdtuz wykopdw. Zaktada sie wykony-
wanie wykopu w 50 % sprzetem mechanicznym na odktad, ze skarpowaniem scian. Pozostate 50 %
wykopu przyjeto jako wykonywany recznie.
Na skrzyzowaniach z istniejagcym uzbrojeniem podziemnym oraz w bezposredniej jego bliskosci wy-
kopy nalezy wykona¢ recznie z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci. Odkopane kable nalezy za-
bezpieczy¢, poprzez ich podwieszenie zgodnie z zatagczonym rysunkiem. Przy skrzyzowaniu
z kablami telekomunikacyjnymi i energetycznymi nalezy na kable natozy¢ ostony dwudzielne z PE
typu AROT .

Uktadanie warstwy podsypki, montaz rurociggdw oraz roboty budowlane, winny odbywac sie
w wykopie suchym i zabezpieczonym zgodnie z PN-84/B-10735.
Po odbiorze robét montazowych wykopy nalezy (zgodnie z norma BN-83/8836-02) zasypywacé pia-
skiem do wysokosci 0,30 m nad wierzch rury. Na tak wykonanej zasypce nalezy trase utozonego ka-
natu oznakowac foliowag tasma ostrzegawcza. Reszte zasypki do rzednych projektowanych moze
stanowi¢ grunt sypki bez kamieni i czesci organicznych. Zageszczenie gruntu wykonywac do osig-
gniecia wskaznika zageszczenia Is = 0,98 zgodnie z BN- 72/8932-01. W przypadku natrafienia
w czasie wykonywania wykopdw na grunt organiczny lub gline nalezy go usuna¢, zastapi¢ pospétka
i zagescic.
Ostateczng decyzje dopuszczajaca takie rozwigzanie powinien podjaé¢ Inspektor Nadzoru w zalezno-
$ci od rzeczywistej sytuacji stwierdzonej w czasie wykonywania wykopow. Wykopy wykonane w na-
wierzchni przewidzianej do modernizacji nalezy zasypywac i zageszczac¢ do wysokosci -35 cm poni-
zej rzednej istniejacego terenu , odbudowe pozostatej czesci nawierzchni ujeto w czesci drogowej
projektu. Nawierzchnie w czesci poza zakresem przewidzianym do modernizacji nalezy przywracac
do stanu pierwotnego . Zaktada sie wywozenie nadmiaru urobku w miejsce wskazane przez inwesto-
ra na odlegtos¢ do 5 km.

Odbiory techniczne rob6t sktadajg sie z odbioru technicznego czesciowego dla robét zanikajacych
i odbioru technicznego koncowego po zakonczeniu robét. Badania przy odbiorze powinny byé zgodne
z normami PN-EN 1610 dla kanalizacji grawitacyjne;.

Odbiorom czesciowym podlegaja nastepujace elementy robot:
- roboty ziemne - wykopy (zabezpieczenia wykopdw, szalunki, oznakowanie, wykonanie wykopu
i podtoza),
-roboty montazowe - zastosowane materiaty, jako$¢ wykonania ztgcz, zgodnos¢ z dokumentacja,
- roboty ziemne - zasypanie.
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Wykonana sie¢ powinna by¢ dwukrotnie zinwentaryzowana poprzez uprawnionego geodete - przed
zasypaniem oraz po zasypaniu i uzbrojeniu w elementy armatury naziemnej — wtazy studzienek rewi-
zyjnych.

Odbiorowi koncowemu podlegaja:

= Zzbadanie zgodnosci dokumentaciji technicznej ze stanem faktycznym i inwentaryzacjg geode-
zyjna,

= zbadanie zgodnosci protokétu odbioru wynikdéw badan stopnia zageszczenia gruntu zasypki
wykopu,

= zbadanie rozstawu studzienek kanalizacyjnych , wpustéw deszczowych .

Wyniki badan powinny byé wpisane do dziennika budowy, ktéry z :

= protokétami odbioréw czesciowych,

= projektem ze zmianami wprowadzonymi podczas budowy,

= wynikami stopnia zageszczenia gruntu zasypki wykopu,

* inwentaryzacjg geodezyjna,

Kierownik budowy jest zobowigzany, zgodnie z art. 57 ust.1. p.2 ustawy Prawo budowlane, przy od-
biorze koncowym ztozy¢ oswiadczenia:

= 0 wykonaniu kanatu deszczowego zgodnie z projektem i warunkami pozwolenia na budowe,

» 0 doprowadzeniu do nalezytego stanu i porzgdku terenu budowy,

Catosc¢ robét wykonac zgodnie z Warunkami technicznymi wykonania i odbioru robét sieci kanali-
zacyjnych — COBRTI INSTAL — ZESZYT 9 oraz dokumentacja techniczng, obowigzujacymi normami i
przepisami, a takze z zachowaniem przepiséw BHP.

W trakcie realizacji dopuszcza sie uzasadnione zmiany wynikajace z rzeczywistych warunkéw wyko-
nania, rzednych okreslonych w realizacji a takze propozycji zamiany pod warunkiem, ze nie pogar-
szajg one zaprojektowanego standardu rozwigzan projektowych i nie zmieniajg funkcji elementu reali-
zacyjnego.

Zobowigzuje sie Wykonawce robdt do zgtaszania wszelkich probleméw wykonawczych np. stwier-
dzen uszkodzen obiektéw do przebudowy lub adaptacji w tym np. studni i wltazéw uzbrojenia pod-
ziemnego z uwzglednieniem czasu wejscia na budowe ( projektant nie mogt stwierdzi¢ wszystkich
probleméw jakosciowych szczegdlnie nie znajac czasu wejscia Wykonawcy na budowe) — decyzje
w odpowiednim zakresie bedzie podejmowat Zamawiajacy po zasiegnieciu specjalistycznych opinii
w dostosowaniu do stanu z dnia prowadzenia robét.

6. POCHYLNIA | BUDOWA WEJSCIA - do budynku szpitalnego —,SOR”

Projektowana i realizowana bedzie ,Droga Ratunkowa” od $migtowca do wnetrza budynku
zgodnie z rysunkiem 2D oraz rysunkami nr 6 .

W obszarze projektowanej drogi ratunkowej — wejscia do pawilonu ,,C” przewidziano wykona-
nie otworu drzwi zewnetrznych wykonanych z aluminium i bezpiecznego szkia lub odpowiedniego
tworzywa zlokalizowanego w kondygnacji przyziemia poprzez obecne pomieszczenie uzytkowe o
rzednej posadzki zgodnej z posadzka wejscia do windy tj. o rzednych ok. 80 cm nad terenem przyle-
gtym. Otwér wejsciowy bedzie wykonany w otworze okiennym z wykorzystaniem istniejacego nadpro-
za tj. bez naruszania elementéw konstrukcyjnych budynku. Istniejace Scianki dziatowe i posadzki be-
da adaptowane tak, aby umozliwi¢ wprowadzenie drogi ratunkowej pod winde. Koncowy odcinek dro-
gi ratunkowej bedzie wykonany jako pochylnia o spadku do 6%. Od krawedzi estakady do drzwi wej-
sciowych przewidziano zadaszenie drogi w postaci tunelu pokrytego konstrukcjg z przezroczystych
ptyt poliweglanu . Konstrukcja ta zabezpieczy chorego przed wiatrem i opadami na koncowym odcin-
ku wejscia do budynku.

Transport chorego odbywac¢ sie bedzie specjalistycznym, recznym wozkiem noszowym po-
przez droge o nawierzchni bitumicznej i wykonanej bez jakichkolwiek progéw posadzce z ptyt — ,gres”

LADOWISKO DLA SMIGEOWCOW RATUNKOWYCH PRZY ,SOR” W EOMZY — PROJEKT WYKONAWCZY - str. 18



Pracownia Projektowa PPJP w Lomzy DT 11/2008

0 najwyzszym wspoétczynniku szorstkosci z ew. zastosowaniem wyktadzin gumowych (wewnatrz bu-
dynku). Nawierzchnia catej drogi ratunkowej powinna by¢ wykonana bez progéw o cechach antypo-
slizgowych i niepowodujgcych drgan w czasie transportu.

Projektuje sie zewnetrzng pochylnie likwidujaca réznice rzednych posadzki pomieszczen we-
wnetrznych i terenu wykonang z zelbetowych murkéw oporowych wypetnionych zwirem i kruszywem
tamanym oraz pokrytych ptytg zelbetowg wytozong wyzej opisanymi ptytami posadzkowymi.

Wejscie do budynku — projektuje sie rozsuwane lub uchylne drzwi automatyczne uruchomiane
czujnikiem ruchu ( ew. tylko przy wigczeniu oswietlenia nocnego lgdowiska lub przy witaczeniu dzien-
nego oznakowania akcji ladowania $migtowca ratunkowego) z mozliwoscig otwarcia na zyczenie
(monitoring — kamera przy drzwiach) sterowane drzwiami z dyzurki SOR oraz posterunku ochrony.
Zaktada sie, ze pracownik kontroli strefy SOR powinien mie¢ podglad sytuacji przed drzwiami w tele-
wizji przemystowej i ew. bedzie wzywany do otwarcia drzwi przez sygnat dzwiekowy np. w wypadku
wejscia dla inwalidéw. Wewnatrz budynku na odcinku do wejscia do windy przewiduje sie drugie ana-
logiczne do wejsciowych automatycznie otwierane drzwi dwuskrzydtowe. Odcinek miedzy ww.
drzwiami stanowi korytarz ratunkowy o charakterze $luzy wejsciowej, pozbawiony przeszkéd o gtad-
kiej pokrytej ew. dywanikiem gumowym podtodze. Poprzez wejscie ratunkowe dopuszcza sie wjazd
wézkow inwalidzkich i ew. wejscie oséb towarzyszacych inwalidzie na wézku.

Adaptacja istniejacych pomieszczeh na potrzeby drogi ewakuacyjnej dla poszkodowanych
polegac bedzie na wykonaniu bezprogowej nawierzchni z antyposlizgowym przy wykonaniu automa-
tyki otwierania drzwi oraz nalezytym oswietleniem korytarza transportowego do windy.

Zaktada sie dopuszczenie, poza akcjg ratunkowa, wjazdu poprzez ww. drzwi wozkow inwa-
lidzkich i innych wézkéw do transportu chorych. Nadzér nad ruchem poprzez wyzej opisane drzwi
ratunkowe bedzie kontrolowany przez centrale nadzorujaca strefe SOR.

Porecze wewnetrzne w obszarze pochylni od strony wewnetrznej pod zadaszeniem — chronia-
ce obudowe i pomagajace w ruchu oséb ( gtéwnie niepetnosprawnych). Nalezy zaprojektowac obu-
stronne porecze z rurek stalowych nierdzewnych & 30 ( ew. stalowych malowanych proszkowo) o
wysokosci 90 cm ( dwa pochwyty o rozstawie 18 cm na stupkach o rozstawie 200 cm wbetonowanych
( L=60 cm) w murki lub ptyte betonowg & 45 cm — parametry poreczy wg rysunku roboczego — diu-
gosc¢ 2 x ( obustronnie) 2x 11 m = 22 m, 12 stupkdw wysokosci z wbetonowaniem 1,5 m dtugosé po-
chwytéw 44 mb + taczniki na zakonczeniach i wstawki dystansowe 6 cm od stupkéw.

Scianki oporowe- lub alternatywnie murki oporowe wykonane ,na mokro” wg rys nr 6 (6a i 6b)
Prefabrykowane $cianki oporowe zostaty zastosowane w celu stabilizacji terenu w miejscach
o znacznych réznicach wysokosci. W niniejszym opracowaniu zastosowano $cianki ,palisadowe” oraz
prefabrykaty typu ,L” o wysokosci od 720 cm do 200 cm w zaleznosci od projektowanych rzednych —
przyjmujac rzedng posadowienia -100 cm ponizej poziomu przylegtych jezdni. Scianki oporowe od
strony ruchu zewnetrznej zostang obtozone okfadzing kamienng o wymiarach 70x20x3 cm, kt6rg na-
lezy jak najbardziej dopasowaé do zastosowanego okrycia. Sposo6b taczenia w zaleznosci od specyfi-
kacji producenta oktadziny. Mozliwe jest tez wykonanie trwatego tynku strukturalnego. Murki powinny
od géry posiadac okapy betonowe lub ceramiczne z kapinosami — wg propozycji rysunkow.

Proponowane w wersji podstawowe] okrycie ptytkami elewacyjnymi np.:8x25cm zaleca sie
wykonaé z ptytek silikatowych lub innych elewacyjnych o wysokiej jakosci i trwatosci, z wykonanym
kapinosem. Okrycie nalezy utozy¢ ze spadkiem zapewniajacym prawidtowy sptyw wod opadowych w
strone zewnetrzng. taczenie okladzin z prefabrykowanag s$cianka oporowg nalezy wykonac na klej
mrozo i wodoodporny.

Wykonawca robét elewacyjnych powinien posiadaé odpowiednig praktyke i powinien w wyce-
nie robét uwzgledni¢ wszelkie koszty towarzyszace jak np. wykonanie robét prébnych do akceptaciji.

Szczegoty Scianek oporowych przedstawiono w czesci rysunkowej i ujeto w opisach kosztoryso-

wych jako beton zbrojony.

W trakcie realizacji dopuszcza sie uzasadnione zmiany wynikajace z rzeczywistych warunkéw wyko-
nania, rzednych okreslonych w realizacji a takze propozycji zamiany pod warunkiem, ze nie pogar-
szajg one zaprojektowanego standardu rozwigzan projektowych i nie zmieniajg funkcji elementu reali-
zacyjnego.
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Dopuszcza sie wariantowe rozwigzania realizacji umocnien matych progéw terenowych, ktére
wystepuja w obszarze adaptacji strefy dojazdéw i doj$¢ - w postaci murkéw betonowych wylewanych
na mokro ( umocnien szerokim murkiem B-25), murkéw zelbetowych, murkéw prefabrykowanych itp.
— propozycje rozwigzan szczegbdtowych ztozy Wykonawca do akceptacji Zamawiajacemu i nadzorowi
uwzgledniajac rzeczywiste uwarunkowania wykonawcze i wtasne do$wiadczenia realizacyjne)

Zobowigzuje sie Wykonawce robdt do zgtaszania wszelkich probleméw wykonawczych np. stwier-
dzen uszkodzen obiektow do przebudowy lub adaptacji z uwzglednieniem czasu wejscia na budowe
(projektant nie mogt stwierdzi¢ wszystkich probleméw jakosciowych i innych uwarunkowan ktére mo-
gty wystgpi¢ w czasie wejscia Wykonawcy na budowe) — decyzje w odpowiednim zakresie bedzie
podejmowat Zamawiajacy po zasiegnieciu specjalistycznych opinii w dostosowaniu do stanu z dnia
prowadzenia robét.

SCHEMATY FUNKCJONALNE | DROGA RATUNKOWA PRZEWOZU CHOREGO — UWAGI.

wg: Rys nr 1 - lokalizacja pola wzlotéw i drogi ratunkowej
Rys nr 2 — projekt zagospodarowania terenu 1:500
Rys nr 2D — droga ratunkowa 1:250 z uwagami funkcjonalnymi i ograniczeri projekt budowlany
— schemat funkcjonalny i schemat ruchu OPRACOWANE W PROCEDURACH URZYTKOWANIA LADOWISKA
— kierunki dolotu, kierunki ruchu, ciggi piesze dopuszczalne, strefy postoju itp.
— schemat strefy ograniczen przestrzeni powietrznej przy ladowisku
Rys nr 7 — adaptacja oznakowania drogowego i sygnalizacje ostrzegawcze

W trakcie projektowania wykonano 2 loty prébne $migtowca sanitarnego jednostki ratunkowej
z Biategostoku obstugujacej Szpital Lomzynski. Wg lotow prébnych i zatozen lokalizacyjnych doloty i
starty odbywac sie beda na kierunkach zblizonych do osi N-S ( azymuty 1602 i wyjatkowo 3409) tj na
kierunkach réwnolegtych do elewacji pawilonu ,,C”. Gtéwnym i prawidtowym kierunkiem dolotu jest (ze
wzgledu na obstuge naziemna $migtowca) kierunek azymutu 160° — dojscia ekipy ratunkowej powinny
odbywac sie od strony przodu $migtowca z wykluczeniem dojscia od ogona poza wypadkami wyjat-
kowymi przy catkowitym zatrzymania wirnika ogonowego i jednoczesnej zgody na podejscie do $mi-
gtowca wydanej przez pilota.

W miejscu okreslonym na rysunku 2 ( oznaczenie ,19”) lokalizuje sie wskaznik wiatru z oswietleniem-
wg karty katalogowej oferowanej przez specjalistycznego dostawce,

W zwigzku z koniecznoscig wykluczenia ruchu pieszych ze strefy ladowiska uksztattowano odpo-
wiednio uktad dojs¢ i chodnikédw wydzielajac je dodatkowo poreczami typu ,olsztynskiego” oraz od-
powiednim oznakowaniem — zakazy wejscia. Bariery zastosowano w celu zabezpieczenia i wydziele-
nia powierzchni przeznaczonych dla pieszych od strefy ladowiska i ruchu kotowego.

Catkowite ( szczelne) ogrodzenie pola wzlotéw w sytuacji szpitala w Lomzy nie jest mozliwe ze
wzgledu na koniecznos$¢ przejazdéw i wylot drogi ratunkowej a takze koniecznosé usuniecia nawet
niskich ogrodzen ze strefy przy krawedzi pola wzlotéw. Zaprojektowano jednak ciggi ogrodzen, ktére
jednoznacznie przegrodza przejscia przez ptyte pola wzlotéw. Izolacja pieszych powinna by¢ wzmoc-
niona poprzez zamocowanie ok. 12 tablic zakazu wejscia i poprzez ustalenie zasad kontroli pola
wzlotéw przez stuzbe ochrony szpitala.

Usytuowanie zastosowanych elementéw bezpieczenstwa ruchu pokazano w czesci rysunkowe;j
na ,Planie zagospodarowania terenu” (rys. nr 2) oraz w Statej (wewnetrznej) Organizacji Ruchu rysu-
nek nr 7. Strefa ew. ruchu pieszych w rejonie lgdowiska jest wylaczong z publicznego ruchu we-
wnetrzng strefg SOR — podlega oznakowaniu, poleceniom i ograniczeniom nadzoru SOR.

7. PROJEKT WYKONAWCZY ZIELENI | WYKONCZENIE STREFY ROBOT .

W zwiazku z kolizjg istniejacych krzewoéw ozdobnych i dwdch sosen o matej srednicy pnia ko-
nieczne jest przesadzenie ww. drzew i krzewow ze strefy ladowiska w miejsce poza niecka ladowan.
Podobnie nalezy wycia¢ lub przesadzi¢ dwa mate drzewa lisciaste zlokalizowane przy krawedzi drogi
manewrowej pod estakada. Wszystkie ww. drzewa sg mtode o s$rednicy pnia ok. 8- 12 cm
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i z uwagi na swoj stan (uszkodzenia i stabo wyksztalcong korone) nie naleza do drzew wartoscio-
wych. Projektuje sie nowe uksztattowanie terenu z nowa pokrywg trawiastg ze szczegoélnym zago-
spodarowaniem pola wzlotéw tj. powierzchni trawiastej lezacej wewnatrz krawedzi pola wzlotow
o wymiarach 34 x 34 m.

Roboty ziemne wykonaé zgodnie z normg ,rob6t ziemnych” i zgodnie specyfikacja rob6t starannie
zageszczajgc grunt warstwami — uzyskujac wskazniki zageszczenia wymagane dla robét pod na-
wierzchniami lub odpowiednio na poboczach drég. W rejonie lgdowiska i nawierzchni trawiastej wy-
maga sie wskaznika zageszczenia Is = 1.0

Po wykonaniu wstepnego i ostatecznego uksztattowania terenu nalezy pobocza i strefe adaptacji po-
za jezdniami i parkingami wyplantowac i pokry¢ ziemig urodzajna ( minimum 10 cm) z 2 cm warstwag
torfu i wysia¢ trawe okrywowag. Trawniki na poboczach i skarpach podda¢ okresowi minimum 6 mie-
siecznemu okresowi pielegnacyjnemu ( minimum jeden sezon wegetacyjny) .

8. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI | RODZAJE NAWIERZCHNI.

gﬁs nr 2B — plansza realizacyjna 1: 500 — rodzaje nawierzchni- zakres robot

Nawierzchnia przyziemienia 12x12 m 144 m2
Nawierzchnie bit. drogi ratunkowej i przejazdoéw przez pole wzlotow 367 m2
Nawierzchnie bitumiczne drég dojazdowych (przetozenia i adaptacje.) 1740 m2
Nawierzchnie parkingdow po przebudowie i adaptacjach, opaska drogi 254 m2
Nawierzchnie przetozonych drég z kostki wibroprasowane;j 398 m2
Projektowane chodniki 362 m2
tacznie nawierzchnie utwardzone 3265 m2
Nawierzchnia pola wzlotéw 34 x34m (trawiasta bez utwardzen) 816 m2
Tereny proj. zieleni i trawnikbw w rejonie opracowania 2100 m2
tacznie nawierzchnie i powierzchnie zieleni 6181 m2

Charakterystyczne parametry techniczne inwestycji

Przebudowa istniejacych dojazdéw i placow manewrowych ok.120m df. i 0k.950 m2

Budowa pola wzlotéw dla $smigtowcow ratunkowych o wymiarach 34 x 34 m

Budowa pola przyziemienia dla smigtowcédw ratunkowych o nawierzchni asfaltowej 12 x 12 m

Budowa drogi ratunkowej o wymiarach dt. ok.45m, szerokos¢ 3,0 m + opaski kierujace i wydzielajace
droge o szerokosci po 75 cm facznie szerokos¢ 4,5 m wraz z poszerzeniami nawierzchni asfaltowej
po 2,0m i dojazdami do $migtowca przy polu przyziemienia.

Budowa dodatkowej nawierzchni utatwiajacej przejazd przez pole przyziemienia w wypadku akcji
PPOZ — szeroko$¢ drogi awaryjnego przejazdu 4,5 m dt 35 m

Przebudowa parkingéw i przejazdéw pod estakadg polegajaca na ograniczeniu miejsc parkowania w
poblizu ladowiska, likwidacji progéw i utatwieniu dojazdéw do bram i garazy w kondygnaciji przyziemia
po realizacji ladowiska nowe nawierzchnie ok. 300 m2. likwidacja istniejacych jezdni ok. 450 m2,
Budowa nowego odcinka drogi dojazdowej pod estakade o dtugosci 40 m i szerokosci 6,0m

Budowa dojscia pieszego od terenéw mieszkaniowych i przebudowa istniejgcych chodnikéw polega-
jaca na odsunieciu ruchu pieszego od ptyty lagdowiska — ok. 360m2.

Adaptacja 3 szt wpustow kanalizacji deszczowej, budowa 4 wpustow kanalizacji deszczowej oraz
Separatora i odcinka odwodnienia liniowego 16 m .

Przebudowa linii energetycznych NN i SN z wykorzystaniem kabli i przewodéw YAKXS (4x35 mm?;
4x70 mm?; 4x120 mm?); HAKFta; AsXSn (25 mm?; 70 mm?; 120 mm?) oraz budowa nowego o$wie-
tlenia ulicznego przy zastosowaniu niskich stupkoéw oswietleniowych.
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9. ORGANIZACJA RUCHU DROGOWEGO

Oznakowanie pionowe oraz w bardzo ograniczonym zakresie oznakowanie poziome (zakresie
lokalizacji miejsc parkowania oraz linii ciagtej zakazu wjazdu w strefe przyziemienia), zaprojektowano
mimo, ze jest to oznakowanie strefy wylaczonej z ruchu publicznego w oparciu o ,Szczegétowe wa-
runki techniczne dla znakéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki
ich umieszczania na drogach ” ( Dz.U. Nr 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003r.). Na obszarze la-
dowiska i dojazdéw SOR ruch kotowy jest ograniczony wytacznie do ruchu pojazdéw z przepustkami
znajacymi procedure poruszania sie w strefie SOR. Stosowanie zasad i oznakowania z drog publicz-
nych jest oczywiste ze wzgledu na jednoznaczno$¢ interpretaciji. Dopuszczono w wiekszym stopniu
informacije opisowe. Zastosowano 3 dodatkowe sygnalizatory swietlne z ostrzezeniem ( z migajacym
Swiattem czerwonym) wtgczanym przez dyspozytora Ladowiska i SOR w okresie startow i ladowan —
zgodnie z procedurg ladowiska).

Do oznakowania nalezy stosowac znaki i tablice o symbolach, wymiarach i kolorystyce zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z 03.07.2003 r. Wszystkie znaki pionowe zastosowane do
oznakowania winny by¢ wykonane jako znaki srednie (S) z folig odblaskowa Il generacji, na podkia-
dzie stalowym o krawedziach podwojnie gietych. Umocowanie znakéw powinno tworzy¢ konstrukcje
zapewniajaca jej trwatos¢, widocznosc i czytelnosé.

Oznakowanie poziome zostanie wykonane mechanicznie farbg chlorokauczukowa lub wzorem
z kostki wibroprasowanej ( na parkingu) .

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu (porecze, barierki oraz stupki przeszkodowe odblaskowe
U-5a) zostang umieszczone zgodnie z obowigzujgcymi przepisami w razie dodatkowej koniecznosci .

Wszelkie znaki pionowe i w ograniczonym stopniu zastosowane oznakowanie poziome sg
oznakowaniem wewnetrznym na terenie szpitalnym w strefie wytaczonej z ruchu publicznego. Na
teren objety projektem lgdowiska mogg wjezdza¢ tylko samochody ratunkowe oraz w bardzo duzym
ograniczeniu samochody osobowe garazujace pod estakada i inne samochody posiadajace przepust-
ki administratora strefy ,SOR”. Oznacza to, ze w strefie SOR i lgdowiska nie mogg znajdowacé sie
samochody postronne nie znajace procedury zachowania

Zatozono, ze start i ladowanie odbywa sie zgodnie z wewnetrzna ,procedurg” w ktérej pilot $mi-
gtowca jest w bezposrednim kontakcie z ,Dyspozytorem SOR”, ktéry w odpowiednim czasie wtgcza
sygnalizacje ( czerwone, migajace swiatto z tablicg ostrzegawczg ,STOJ” wg rysunku nr 7).

Jednoczesnie w strefie ladowiska wykluczono ruch pieszy — ogrodzenia wg rysunku nr2inr 7,
znaki ostrzegawcze i zakazu wejscia oraz bezposredni nadz6r stuzb ,Dyspozytora” strefy SOR.

ZESTAWIENIE ZNAKOW DO USTAWIENIA

Lp. | SYMBOL ZNAKU ILOSC
1 B-36 4 szt.
2 B-2 I szt.
3 B-1 5 szt.
4 B-16 1 szt.
5 B-18 1 szt
6 T-25b 4 szt.
7 Tabliczki informacyjne 4 szt.
8 Sygnalizatory STOP 3 szt.

z tabliczkami informacyjnymi wg rys 7
9 B-41 13 szt.
10 D-18a 3 szt
11 Stupki fi 65mm 16 szt
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Znaki nalezy mocowac na wysokosci dolnej krawedzi od nawierzchni chodnika lub trawnika 2,2m.
oraz w odlegtosci 0,5-2,0 m. od krawedzi jezdni. Przy wyznaczaniu miejsc wbudowania stupkéw na-
lezy zwr6ci¢ uwage na istniejace uzbrojenie podziemne, szczegdlnie sieci energetyczne i teletech-
niczne. Znaki drogowe pionowe, ktére nalezy ustawi¢ musza by¢ odblaskowe. Istniejace oznakowa-
nie pionowe nalezy wymienic¢ na odblaskowe. Wszystkie znaki z grupy wielkosci ,$rednie".

Znaki nalezy umiesci¢ na stupkach metalowych ocynkowanych - wedtug zasad podanych w -
JInstrukcji o znakach drogowych pionowych -tom " i w lokalizacji podanej na planie sytuacyjnym.
Zasady umieszczania znakéw sg pokazane w czesci rysunkowej projektu na rysunku nr 7.Dla po-
twierdzenie oznakowania pionowego oraz uporzadkowania ruchu projektuje sie oznakowanie po-
ziome przejsé dla pieszych na wszystkich wlotach. Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ z zasto-
sowaniem farb lub elementéw dajacych odblask w swietle reflektoréw.

10. UWAGI KONCOWE:

Zarzadzajacy Ladowiskiem tj. Szpital Wojewo6dzki w Lomzy opracuje po zrealizowaniu budowy
ladowiska i przebudowy (adaptaciji) obiektéw infrastruktury w strefie lokalizacji:

- plan ratowniczy ladowiska z wykazem stuzb i wyposazenia ratowniczo —gasniczego, medycznego
oraz porzadkowo-ochronnego ( przewidzianych do ew. akcji ratowniczych),

- procedury alarmowania stuzb i wyposazenia ratowniczo-gasniczego, medycznego itp. przewidzia-
nych do akcji ratowniczych,

- procedury startéw i ladowan ( w porozumieniu z wtasciwg jednostkg lotnictwa Sanitarnego obstu-
gujaca Szpital w Lomzy).

- zarejestruje ladowisko zgodnie z aktualnymi przepisami i rozporzadzeniami wtasciwymi dla lado-
wisk i innych miejsc przeznaczonych dla lgdowania $migtowcow ratunkowych.

Ponadto przewiduje sie po uzgodnieniu z odpowiednimi stuzbami i uzytkownikiem Igdowiska podje-
cie (zaleznie od praktycznych uwarunkowan po realizacji technicznej ladowiska) nastepujacych
srodkdw i dziatan w strefie organizacji, obstugi i zabezpieczenie ladowiska:

- ogrodzenie strefy ,L” i wyznaczenie nowych dojs¢ pieszych ( wykluczenie ruchu pieszego
z okolicy ladowiska) — zgodnie z pokazanym na rysunku 2 projektem odcinkéw niskiego ogrodzenia-
wykonanie oznakowania zakazu wejscia pieszych do strefy ladowiska — tablice zakazu na projekto-
wanym ogrodzeniu,

- ograniczenie wjazdu pojazdéw niefunkcyjnych do strefy ,L” — np. tylko przepustki i pojazdy uprzy-
wilejowane oraz inne w trakcie podjazdu ratunkowego, pojazdy inwalidéw w uzasadnionym podjez-
dzie do strefy SOR,

- wyznaczenie strefy zakazu palenia 60 m od centrum lgdowiska,

- rozpatrzenie koniecznosci budowy sygnalizaciji $wietinej zamykajacej wjazd i wyjazd na czas przy-
ziemienia smigtowca 3-5 min z ew. skierowaniem dojazdu karetki pogotowia dowozacej chorego
w akcji ratujacej zycie - w lewo na estakade (z jednoczesnym wstrzymaniem ruchu wyjazdowego ze
strefy pod estakadq — 2 sygnalizatory czerwone)

- zorganizowanie ochrony i wyszkolenia min 2 pracownikéw do zabezpieczenia i obstugi ladowiska
w trakcie fadowan i startu,

- podjecie innych dziatan zabezpieczajacych ladowisko zgodnie z dobrg prakiyka lotéw
i ratownictwa $migtowcow lotnictwa sanitarnego.

Zobowigzuje sie Wykonawce robdt do zgtaszania wszelkich probleméw wykonawczych np. stwier-
dzen uszkodzen obiektéw do przebudowy lub adaptacji w tym np. studni i wltazéw uzbrojenia pod-
ziemnego z uwzglednieniem czasu wejscia na budowe ( projektant nie mogt stwierdzi¢ wszystkich
probleméw jakosciowych szczegdlnie nie znajac czasu wejscia Wykonawcy na budowe) — decyzje
w odpowiednim zakresie bedzie podejmowat Zamawiajacy po zasiegnieciu specjalistycznych opinii
w dostosowaniu do stanu z dnia prowadzenia robét.

LADOWISKO DLA SMIGEOWCOW RATUNKOWYCH PRZY ,SOR” W EOMZY — PROJEKT WYKONAWCZY - str. 23



Pracownia Projektowa PPJP w Lomzy DT 11/2008

W celu zapewnienia maksymalnego bezpieczenstwa pracownikom pracujgcym na budowie jak i uzyt-
kownikom drég roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie z obowigzujacymi przepisami Prawa Budowlanego,
BHP oraz opracowaniem BIOZ. Oznakowanie robét na czas budowy nalezy wykonaé¢ zgodnie ze
~Szczegbtowymi warunkami technicznymi dla znakéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ru-
chu drogowego i warunkami ich umieszczania na drogach ” ( Dz.U. Nr 220, poz 2181 z dnia 23 grud-
nia 2003r.). Dopuszcza sie wykonywanie rob6t drogowych pod ruchem z zajeciem potowy jezdni, pod
warunkiem zachowania bezpieczenstwa ruchu i oséb pracujacych w strefie budowy. Wykonawca wy-
kona projekt tymczasowego oznakowania rob6t na czas budowy uzalezniony od przyjetych metod
i rozwigzan wykonawczych, uzgodni go i przedtozy Inwestorowi do zatwierdzenia.

Opracowanie:
mgr inz. Jerzy Przybytowicz
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